


| Achtung, Fahrer!

‘Wihrend dér ersten gefahrenen 2000 km arbeiten sich alle Teile
‘der Mechanismen des Motorrades griindlich ein. In dieser Zeit
darf zui keinen Fall esine U(Berlastung des Motors und eine

Dherschvem.mcr der im Kapitel ,Probeiahrt eines neuen Motor-

rades” angegebenen Gess:nwmmgkenen eriolgen.

Um dies zu verhmnern sind die Vergaser plombisrt und werden
erst nach 1000 km ireigegeben. Uber die Entfernung der Plom-

- -bierung ist-im Beisein des zus.,anmgen Kraftfanrzeuduﬂmera_ '
~ “aint. Proteioll aﬂzusteﬂen. o - : R

7 Dieses Protokoll wird zu den Kiz. _Akten ﬂenommen, _alls eine
. Reklamanon erforderlich werden sollte. ' :

fine Entfernung der Plombierung vor. der vnrgeschnebenen
.Zeit ist streng untersagt. .
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Pas Motorrad M — 92

© oL Hinleitung.
Wenn man dle I{Dnstruktmn des Motorrades, die Pflege und
__ ' Emreguherungsvnrschriften nicht kennt, kann man nxcht aur
-, , eine erinlgrexche und storungsireie Arbeit rechnen.
o v{l dér vo i ggenden Anweisung sind die Pflege- und Betriebs-
?rséhnf*t ur das Motorrad M — 72 dargelegt, und es ist
_augh eine kurze Beschreibung der Kcnstruktmn der “.*Iechams—
'm rf des Rades gegeben.
Die Pflege des Rades, die Emregtmerung und die Schmxerung
werden systematiseh durchgefiihrf. entsprechend den in dieger
. Anweislng gemachten Angaben, Wenn der. Fahrer diese An-
weisung genau befolgt, erreicht er, dal3- das Rad lange und
 stérungsirel lduft. ~ :
Dag-Motorrad M — 72 ist eine k-:::mph21erte Maschine, die in den
"Hinden eines aufmerksamen Fahrers eine gehr lange Lebens-
-dauer haben kann. Um zu lernen, die Maschine veollkommen zu ©
beherrschan und ihre Leistung ganz auszunutzen, muf} man. 1h:e_
Knnstruktmn, E:beﬂsweme und: Elnregullerung genalu kennen.
gim Motorrad g‘iht es. keine ,,Klemigkeﬁeri“ und unmchtzgen' S s,
K 11&.. R = I B T
Ohe "E:esonderen Crilnd. 501 -Man ein Mntnrrad “oder seirie.
ﬂ‘;fgfegate ‘nicht “suseinandernehnen. - Eine fiberfliissige; nicht
erforderhdie Zerleg‘t.mg und Wiederzusammensetzung von
Maschinenteiléen kann die richtige Zusammenarbeit ‘der ‘Teile
stéren, ihren wvorzeitigen Verschlei und sogar Bruch verur-
sachen. Technische Durchsichten miissen systematisch. Hepara-
sfuren bm einer thwendlgkat vorgenommen werden.
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| Technisthe Chara_kteris_tik des Motorrades

' AIIg’em&ine Daten:

R  Radstand des Matorrades [ _14(}9 mm

Bodenfreiheit .............. . . e 130 mm
AuBere MaBe des Motorrades mit Beiwagen:
Lange. ... .............. e, oo . 2420 mm
Breite ... oo T, 1600 mm
Hehe ...... e e e 980 mm
Hohe des Sattels ................... ... .. . 720 mm
Gewicht 1h getanktem Zustand: :
ohne ' Beiwagen.......................... .. 220—225 kg
miy  Belwagen......................... . 340—350 kg
Trag:amgl-nmt {einschl. der ganzen Besatzung von drei .
. Personen) mit Beiwagen ........... N 300 kg

Ho&i.stgeschm&nd::ﬁkat des Motorrades mit Beiwagen 85 km/St,

Brennstoffverbrauch auf 100 km mit Beiwagen
auf eberier AsphaltstraBe bei einer GEEChWIﬂdIUkElt

von 50 bis 60 kmV/St. ... 'T-l
Der Brennstoff des vollen Tanks relicht bei einer Fahrt
© auf einer Chaussee mindestens fiir ....... ... . 2 lom
Olverbrauch auf 100 km............... ... .. .. ... 0251
Der Motor

Motortype: Viertakter
Zylinderzahl: zwei
Lage der Zylinder: honzontal im Wlnkel von 18[1 Grad
Bohrung: 78 mm

Hub: 78 mm . L ) -

Hubraunr: 746 cem ' '

. KompfFession: 5,5+0,2 . L e
‘Hochistlgistung b 44513—48(){] U/min rmndestens 22 PE
Kiihlung: Luftkiihlung -

Ventillage: unten

S¢hmiersystam: kombiniert: Zahnriderpumpe und Spritzsystem.
Inhalt r:lm Oltanks 2L - ' L

Mas Erennstcffﬂ.’ersarg'ﬂg&uystem

Inhait des Benzintanks: 29 1

Anzahl der Vergaser: zwei

Type der Vergaser: K — 37

Brennstoff: Benzin mit der Oktanzahl 65 (A 86 — A 70)
Brennstoff-Filter: Sisbfilter im Seiher des Benzinhahns
Luftfitter: mit Zwemtufen-OIremigung
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Elektroausriistung

Ziindsystem: Batterieziindung
- Ziindspule: UG — 4085 - B

Verteiler: PM — 05

Kerzen: Na 11/11 A — T '
Ziundverstellung:: Stellhebel am Lenker
Batterie: SMT 14 — 6 Volt 14 Ampere
Lichtmaschine: G — 11 — A § Volt 45 Watt
.Relais-Regler: RE — 31

e

- - Signal: 335 A

Scheinwerfer: FGQ - E-

SDnStIgES ’Zubehor Sdﬂuﬁhcht des Rades, *
Seitenlicht des Beiwagens,
SchluBlicht des. Eem'agens
Signalknopf, -
Abblendschalter.

Kraftibertragung

Rupplung: Trockene ZWasmemen—REIhungskupplung

Getriebe: Zwe1gang-V1erstufengetnebe:
Gangwchaltung FuB- und Handschalthebel
"Olmenge im Gatriebe: 081
. Getricheuntersetzungen:
~im 1. Gang: 3.6 .
1m 2. Gang: - 2.28
i 30 Gang::1,7
-im 4. Gang: 1,3

Ubertragung auf Hinterrad: durch Kardanwelle
Untersetzung im Hinterradantrieb: 4, EZ’ o
Olmenge im Kardan: 1,175 1 '
Gesamtes Untersetzungsverhéltms

im 1. Gdng: 18,65

im 2, Gang: 10,53

“im 3. Gang: 785
im 4. Gang: 6.01., .




Das Fahrgestsll

Hahmen geschlossener, doppeiter, unzerlegharer Rﬂhrrahmen
Aufhingung des Hinterrades: Federaufhiingung
Vardergabel: Teleskopgabel mit h}rdraullsdlen Stoﬁdamptern
Rider:-austauschbar :

Reifengrofe: 3,75 X 19

Reuendruck Vorderrad 1.8 + 0.2 atii’
: Hinterrad 2.0 + 0,5 atd
Beiwagenrad 1,8+ 0,5 atii
Regerverad =~ 2.0 + 0,5 atii

Helwagen far 1 Person.
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Dle Steuerungsmechamsmen des Mnturrades

-

Zu den Steuerungsmed-lamsmen des Motorrades (Bild 2) gehoren
der Zundschluss_el und_de_r Zentralschalter 1, Sie liegen gewdhn-
lich im Schéinwerfer in {olgenden Stellungen:.

1. Der Zindschlissel ist herausgezogen. der Zentralschalter
befindet sich in Mittelstellung, alle Teile sind ausgeschaltet
{Stand des Rades am Tage).

. Der Schliissel ist herausgezngen der Zentralsdlalter ist
nach links gedreht, es. brennen die kleins Scheinwerfer-
1ampe das SchluBlicht des Rades und die Lampen des. Bei-
. wagens {Stand dea Rades nachts auf der Stralie). :

3u Der" Schliigsel 13t ganz eingedriickt, der Zentralschalter. be—

- Hindef sich in. der Mittelstelling — die Ziindung ist ‘ein-

* geschaltet, beim Driicken auf den Knopf ertdnt das Signai
{be1 der Fahrt am Tage). 5

Bemerkung .Bei stehenuem Mﬂtor und ganz. emgedrucktem.
:Ziindgehlissel  brennt die Konitrollampe 2.- Nach dem

_Anldssemdes Motors erldscht die Kontrollampe.
-1? “Der -Ziindschliissel wird ganz eingedriickt, der Zentrals

schalter nach links gedreht und die Ziindung eingeschaliet:
“es brennen die kleine Scheinwerferlampe, das Schlufllicht .
des Rades und die Lampen des Sﬂtenwagens Beim Driicken .
-auf den Knopf ertént das S1gnal (bef der Fahrt nachts auf

. gut erleuchteten Stralen). ¢

3. Der Ziindschliissel wird ganz emgedruckt, der Zentrals::hal-

ter nach links. gedreht, die Ziindung eingeschaltet -— es

" brennen das SchluBlicht des Kades und die Beiwagenlampen.

Beim Driicken auf den Knopf ertdnt das Signal. Durch den

Abblendschalter auf dem Lenker wird grofBes oder kleines

Licht eingeschaltet (bei der Fahrt nachts auf schlecht be-
leuchteten Straflen und auflerhalb der Stadt).

\
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- “ Bud 2

. " Die Steuerungsmechanismen

3. Drehgriff zur Steverung der Drosselschieber, s. FuBzschalthebsl, 7. Hand-
schalthebel, 8. Fubbremspedal, 5. Handbremshehel, 19, Ziindungssiellhebet,

11. -Abblendschalthebel, 12. Signalknopf, 13. Steuerungsdimpter, 14 “Tacho-

- - mMeter

Das Starterpedal Eegt .én'der;linkeii Seite des Rades. Das Starten

‘erfplgt-durch Niederdriicken des Pedals. Das Pedal kehrt durch

gitie, Feder-wieder i seine Auspargsstellung zurtick, .

Der Kupglungshebel 4 befindet sich auf der linken Seite des
Lenkers, Beim Anziehen des Hebels wird die Kupplung aus-
geschaltet und die Kurbelwelle des Motors von der Getriebe-
welle getrennt. Di¢ Kupplung mufl sowoh! bei der Schaltung
der Génge als auch beim-Anfahren bedient werden.

Der Drehgriff zur Steuerung der Drosselschieber 5 (Handgas)
liegt auf der rechten Seite des Lenkers. Bei der Drehung des
Griffes auf sich zu heben sich die Drosselschieber und bei ent-
gegengesetzter Drehung senken sie sich. Der Gang der Schieber
ist bei einem neuen, noch nicht eingefahrenen Rad durch An-

'schiige begrenzt. Es darf in keinem Falle versucht werden, den

Widerstand der Sperren zu tiberwinden, da hierdurchein Bruch
verursacht werden kann.

f;."'ZEmtra.lma.lter, 2° Hontrollampe, 3. Anlafpedal, 4, Huvpiungshebel,




Bild 3
: Echa[ten der Gange

Der Fuﬁschalthehel ] Ilegt unter dem linken Full des Fahrers
und ist ein doppelarmiger Hebel mit zwei Pedalen. Durch Druck
‘auf das vordere oder hintare Padzl des Hebels wird der ent-

: sprechende Gang eingeschaltet. “Iach jedem Druck geht day

‘__‘Hezrn Emschalten des ersten Ganges muﬂ nan auf das vnrdern .
:'Peda‘l des Hebels traten (Bild 31. ’

Balrn Einschalten des 2. Ganges muf man auf das hintere Pedal
treten. Beim Einschalten des 3. Ganges muB man nechmal auf
das hintere Pedal und beim Einschalten des 4. Ganges ¢in drit-

‘tesmal auf das hintere Pedal treten. Der Leerlauf befindet sich

Zwischen dem 1. und 2. Gang. Deshalb mufl man beim Umschal-
ten vom 1. Gang auf den Leerlauf- das hintere Pedal um einen
halben Gang und beim Umschalten vom 2. Gang das vordere
Pedal ebenfalls urmn einen halben Gang herunterdriicken, Die
Leerlaufsteliung findet man jedoch bequemer, wenn man den
Handhebel 7 benufzt (Bild 2);

Der Handschalthebel 7 liegt auf der rechten Seite des Getriebes.
Er dient zur schnellen Leerlaufemstellung (der Hebel ist hierzu
etwas zurlickgebogen).

Das Fufihremspedal 8 liegf unter dem rechten Ful} des Fahrers

Durch einen Druck auf das Pedal wird die Hinterradbremse be- -

titigt. Die Fullbremse kann man unabhingig von der Hand-

bremsa benutzen.

Der Handbremshebel 9 befindet sich autf der rechten Seite des
Lenkers. Durch ein Anzichen des Hebels wird die Vorderrad-
bremse betitigt. Die Handbremse soll zusammen mit der Fuli-
bremse benutzt werden.
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Der Ziindungsstellhehel 10 liegt auf der linken Seite des IL.en-
kers. Bei einer Drehung des Hebels zum Fahrer hin bewegt sich
die Unterbrecherscheibe nach der Drehseite des. Nockens, Diese
Stellung entspricht der Spétzitndung. Bei einer Drehung des
‘Hebels vom Fahrer weg dreht sich. die Unterbrecherscheibe nach
der der umgekehrtén Drehrichtung des Nockens gerichteten
Seite. Diese Stellung entspricht der Frithziindung.

Die Stellung des Zilndungsstelthebels soll der Arpeitsweise des ,

Motors entsprechen. Beim Starten mit wenig Umdrehungen des
Motors und ebenfalls bei Uberlastungen, wenn der Motor zu
klopfen beginnt, muf der Zindungsstellhebel ayuf Spétzitndung
gestellt werden. Bei einer Erhéhung der Tourenzahl mufB man
den Ziindstellwinkel vergrifiern.

Der Abblendschalter 11 liegt an der linken Seite des Lenkers.
Bei giner Fahrt mit eingeschaltetern groBen Scheinwerfer {der
Zentralschaltér nach rechts gedreht) wird das grofle oder klsine
‘Licht’ durch eine Drehung des Hebels voR der einen auf die
-andere Seite geschaltet. Co L o

Der Signalknopf 12 liegt atf der Linken Seite des Lenkers auf.
dem ‘Gelifiusé dés Ziindungsstellhebels.’ - ' o

Der Steverungsdimpfer 13 dient. zur Aﬁéchivachung von seit.

"Hehen Schligen des Rades-und zur Einhaltung der gewlinschten
‘Fahririchtung bei verschiedenen StraRenverhiltnissen T é nach

der Einstellung des Steuerungsddmpfers werden willkiicliche

Drehungen der Gabel verhindert und die Lenkung des Rades
erleichtert. Bei einer Fahri mit hoher Geschwindigkeit ader auf
schiechten Straffen muB man die Schraube des Steverungs-
darnpfers anziehen oder bei langsamer Fahrt etwas 18sen.

Das Tachometer 14 ist in den Scheinwerfer eingepaut und hat
- einen Kllometerzihler und einen Geschwindigkeitsmesser, Bei
der Einschaltung des Scheinwerfers wird das Zifferblatt des
Tachometers. beleuchtet.




Betriebsanleitung
Vorbereitungen zum Fahren

Die sorgfaliige Uberpriifung der Maschine vor einer Ausfahrt
ist die unbedingte Voraussetzung fiir die strungsfreie Arbeit
des Rades und fir die Verme.tdung von Zwischenfillen auf der
Fabrt. Vor der Fahrt mu8 man sine Besichtigung des Rades vor-
nehmen,  um sich von seinem gufen Huleren Zustand zu {iber-
‘zeugen. Ferner muf man das Vorhandensein und die Festigkeit

aller Bolzen und Vnrumr:iungEn kontrollieren.” Mit hesonderar’

‘Aufmerksamkeit hat man auf die feste Verschraubung der
Muttern des"Vorder- und des Hinterrades, des Motors, des. Bei-

wagens, 'desﬁ Sattels und des Lenkers zu athten. Man muf} auch
die erlcs.d_rnkeﬂ der Bremsen Uberpritfen.

Ferner muf’ man nachsehen, ob das Rad getankt ist und muf im

Bedarfsfalle zutanken: Beim Tanken ist peinliche Sauberkeit zu.

beachiten, da Schmutz, Féden oder Fasern, die mit dem Benzin
in den’ Tank. gelangt sind, die DurchlaBéffnungen am Benzin-
hahn verstopfen und unterwegs der AnlaB zu einem unfreiwii-
ligen Aufenthalt sein kénnen. Um dies 2u vermeiden, mufl'man
das Benzm durch einen im Tank befindlichen Filter oder durch
einien Trichier mit einem Sieb gleﬁen Bei starkem Regen- oder.
_Schneefa]l empflehlt es s1ch daa T:a.nken deg Rades an einem
raucht werden Benzm darf auch mcht ‘Gberlaufen. Ferrer rnuB
an. nachsehen, ob im Kurbelgehau.se geniigend Ol vorhanden
ist. Es soll bis zur héchsten Marke des Olstabes reichen. diese
aber nicht tibersteigen. Schlieflich ist auch der Reifendruck zu

priiferr. und, falls es erfcrderhdl 15’:, smd dlE- EEIfen aufzu -

pumpen.

Nach B&endlgung der Bes:dltlgung und des Tankens. kann man
‘den Motor anlassen.
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Dasﬁnia__ssen des Motors -

den Motor anzulassen ist notwendig:

Die Stellung des Schalthebels auf Leerlauf kontrollieren.
Den Benzinhahn &ifnen. den Hebel nach rechts auf den
Buchstaben O — offen — drehen (Bild 4). Die Buchstaben
auf der Abbildung bedeuten: S — Hahn geschlossen. O —-
Hahn offen. R — Hahn auf Reserveverbraueh, :
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S 5 Bild 4
"~ . Der Benzinhahn

1. Geh#use, 2. Schieber, 3. Handticbel, . Seiher, §. Filterbecher, 6. Dichtungs- .
scheiba- des Seihers, - 7, Filtersteb, 4. Filterfeder, g, Hauptbenzinleitung,
18 _Eesewebqnzinleitung, 1l. Dichtungsscheibe des Schisbers, 12, Dichtungs-

3

- scheibve des Benzingehiuses, 13, Futter

r

Bei kaltem Motor. den Ziindungsstelihebel duf Spétzindung

“zstellen (den Hebel duf den Fahrer zu drefien), den Gasdreh..

BFUL Btwas auf'den Fahrer au drehen,’ dem Vergasertupfer
driicken und das Schwimmergehiuse diberlaufen lassen, die
Luftklappe schliefien und einige —Male auf den Starter
‘treten, um das,Gasgemiseh in die Zylinder anzusaugen. -




4. Bei warmem Motor sind der Ziindungsstellhebel und das -
Handgas auf dieselbe Weise einzustellen wie in Punkt 3
angegeben. Das Schwimmergehiiuse des Vergasers braucht -
man nicht {iberlaufen zu lassen, die Luftklappe ist nicht 2z,
schlieBen und Gemisch braucht nicht angesaugt zu werden.
Der Ziindschliissel ist ganz einzudritcken. Wenn die Anlage
in Ordnung ist, brennt die rote Kontrollampe. -

5. Schart, aber nicht stoBartig ist das Anlasserpedal zu driicken.
Nach dem Starten muf sich der Motor warmlaufen, Dies ist
er‘furderllch weil das erkaltete Ol die sich reibenden Teaile
schlecht schmiert. Der Motor muB sich bei einer mittleren
Taurenzahl erwarmen, man darf niemals gleich Vollgas
geben. Wenn der Motor warm ist, hann marn die Luftklappe
tffnen.

¢

Fahrregeln

Beim Anfahren muf man ganz auskuppeln und dann den
1. Gang einschalten, indem man mit dem FuB auf das vordere
Fedal des FuBschalthebels driickt. Man dreht den Handgashebel
zu sich hin. erhéht die Tourenzahl des Motors und kuppelt
glemhzatlg gleichmiBig ein. Hierauf bewegt sich das "'u{[ntnrrad
langsam vom Platz. Auf keinen Fall darf man kurz einkuppeln,”
da hierbei die Kraftiibertragung tiberlastet wird und der Motor
stehenbleibt. Man darf auch nicht, wenn ausgekuppelt ist. den
Motor auf eine hohe Tourenzahl bringen, jedoch muf die Tou-
renzahl so grof sein. daB der Motor beim Einkuppeln nicht
stehenbleibt. Wenn das Motorrad im 1. Gang sine Gesmfmnmg-
keit von 10 bis 15 km erreicht hat, muB man auf den 2. Gang
gehen. Hierzu hat man. wenn man ausgekuppelt und Gas weg-
genommen hat, schnell mit dem linken FuR zsuf das hintere
Pedal des Fuflschalthebels zu driicken. dann gleichmiBig wieder
einzukuppeln und etwas mehr Gas zu geben.

Nachdem man eine Ges-:imrmmgkmt vor' 20 bis 30 km erreicht
hat, schaliet man auf dieselbe Weise den 3. Gang ein. und bei
einer Geschwindigkeit von 35 bis 40 km den 4. Gang. Danach
wird die- Geschwindigkeit durch die Drosselschieber der Ver-
gaser, d, h. durch eme Drehung des Gasdrehgriifs, regullert

'I
Fin F:'.hrcn im 2 Gnd 4 Cang mit einer geringeren als der an-

gegebenen GES(.‘hW]ndlngI‘t ist nicht staithaft, weil hierbei der
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Motor mit niedrigen Touren, mit einer Uberlastung, ungleich-
-méaBig und ruckweise arbpitet. Dies ist aber fiir ein Motorrad
_seqir nachteilig. Man soll auch nicht langere Zeit im 1. und 2,
Gang fahren, wenn dies die StraBenverh#ltnisse nicht erfordern,
weil der Motor hierbei eine hohe Tourenzahl entwickelt, schlecht
gekiihlt wird und einem schnellen Verschleifi unterworfen ist.
Auflerdem fithrt ein Fahren in niedrigen Géngen dort, wo dies
nichi notwendig ist. zu einem Mehrverbrauch von Brennstoft.

Anfahren darf man nur im 1. Gang. Bei geringer Fahrgeschwin
digkeit und bei Fahrten in der Stadt muB man den 3. und sogar
den 2. Gang benutzen und sich an die nachstehend angegebenen
Geschwindigkeiten halten, e

Den Kupplungshebel benutzt man nur beim Anfahren und beir
Schalten der Génge. Das Einkuppeln soll ruhig und gleichmaigig
erfolgen, Es wird nicht-empfohlen auszukuppeln, um eine Stei.
gung zu Uberwinden und dabei die Tourenzahl des Motors zu
erhthen und die Kupplung schleifen zu lassen. Unter stddtischen
Verkehrsbedingungen, wo die Fahrgeschwindigkeit oft zu dn-
dern ist, muB3 man schalten und mit Gas, aber nicht durch
Schleifenlassen der Kupplung das Tempo regulieren, Dag
Schidgifen der Kupplung hat einen schnellen Verschieif der
Kupplungskelige zur Folge. ' ‘ '

Beim Bremsen mufl man auskuppeln und gleichzeitic auf die
'Hremse treten. Man muf} vorsichtig bremsen, weil die Moglich-
keit eines Schieuderns und Umkippens des Motorrades - bej
einem scharfen Bremsen sehr grof ist. Besonders gefihrlich ist
ein scharfes Bremsen im Winter und auf einer nassen Strafe.

Bei der Fahrt auf einem Moterrad mus. gleichzeitig mit der Er-
héhung der Tourenzahl des Motors auch das Zindmoment ver-
grdfert werden, da man andernfalls nicht die. volle Leistung
des Motors erreichen kann. Man muB aber darauf -aufmerksam
machen, dafi bei zuviel Frithziindung die Leistung des Motors
sinkt. Wenn die Frithziindung allzu grof ist, so ertéint bei einer
Erhéhung der Belastung oder einem plétzlichen Offnen der
Drosselklappe ein helles metallisches Klingeln. In diesemn Falle
mull man den Ziindhebel auf Spatziindung stellen.

Zuviel Spitziindung verursacht sufier einem Leistungsverlust
auch eine Uberhitzung des Motors. Um die Ziindung richtig ein-

zustellen, muf jeder Fahrer den Motorradmotor genau studieren ..

und kennen. | . . N _
Béi einer Fahrt auf eine Steigung muR ‘man seine Handlungen-

und dié Geschiwindigkeit der Maschine s& beérechnen, daB ein. -
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zwangﬂlaufiges Halten vermieden wird. Wenn die Ste:.gung lang

ist, so. mufBl man vorher das Rad ausfahren, dall die ganze StEI- - _

gung oder uer grcﬁte Teil i 4. Gang gerlorimen wird.

Wenn be1 der Fahrt de1 Motor iiberlastet wird, 50 muld man die

Ziindung zuriickstellzn -und auf einen Kleineren Gang urmn-
schalien.

Bei der Beschleunigung ist es dullerst wichtig, auf den Zustand
der StraBe zu achten, da grofe Licher die Ursache von Unféllen’
sein kénnen. Wenn ein Motorrad an eine starke Steigung heran-
fahrt und nicht gentigend Tempo hat, so ist der 2, oder 1. Gang-
einzuschalten und damit bis zum Ende der Steigpung 2zu fahren.
Wenn '‘der Mator auf. der Steigung stehenbleibt, mull man das
Rad mit der Handbremse festhalten, den Mofor anlassen, den
1. Gang einschalten und anfahren. WDbEl man 51&1chzemg die
Bremse losidlt und einkuppelt.

Bei steilen Abfahrten ist rechtzeitig dér 2. oder 1. Gang einzu-
schaltenn und mit dem Motor zu bremsen.

Kurze Strecken von trockenem. lockerem Sand sall man im 2.
ader 1. Gang mit grofer Geschwindigkeit 2urchfahven und sich
"hemiihen, die gleiche Tourenzahl einzuhalten.

Man mufl daran erinnern, daB eine lingere Fahrt im 1. und 2.

- ang, eine Uberhitzung dés Moters verursachen kann. Deshalb
- it vor Zeéit zu- Zeit anzuhalten um den Mnt::ur abkuhlen Zu

- -
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Zur Uberwmdung von St.recken mit dlckern zahern Schmutz
muf man ebenso fahren wie bei lockerem Sand, Wenn sich unter
den Schutzblechen viel Schmutz angesammelf hat, der die
Drehung der Rider erschwert, so muf man anhalten und mit
Hilfa eines Gegenstandes (Hebel, Montierhebel, 3Stock) den
Schmutz entfernen,

Flache Fufchen und L-:tdler uberfahrt man langsanm und bremst .
‘hierbei schon vorher und nicht erst im Moment des Uberfah-
rens. Tiefe Griben iiberquert mian schrig, im.Winkel, in lang- =

"samer Fahrt im 1. Gang. Im Moment; Wenn man aus dem Gra—
ben herausfihrt, gibt man Gas.. . . .

Elsanhahn- und Strauennahnschlenen iiberfihrt man im rechten
kael Wenn man sich einer Elsenbahnkreuz“ung néhert, mul
man.die. Fahrt verlangsamern, den 2. oder 1. Gang einschalten
tmd darf: beml - {Iberquérenrr dex Elsenbahnsduenen nzcht un-
schialten’”
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Bei einer Fahrt mit schlechter Sichi (achts oder im Nebel) ist
‘Auflerste Varsicht zu (ben und daran zu denken, daf der Brems-
“Weg von der Fahrgeschwindigkeit und vom Zustand der Brem-
sén und StraBen abhingt. Infolgedessen soll' man das Tempo
entsprechend der Sicht beschrinken. )
Wenn man unterwegs anhilt, soll man das Motorrad nicht ayf.
der Strafle stehen lassen, sondern an den Straflenrand stellern
Um ein Auslaufen des Benzins zu vermeiden, ist heim Abschal-
ten des Motors der Benzinhahn zu schiieSen,

Um eine Entladung der Batterie zu verhindern, darf man wih-
rend des Stehens den Zindschliissel nicht im Schlof® stacken
lassen. Nach der Riickkehr in die Garage ist tiglich eine Besich-
tiguhg und sorgfiltige Reinigung der Maschine vorzunehmen.
Besonders wichiig ist es. darauf zu achten, dall aus den Ver-
bindungsstellen kein Ol und aus der Batterie keine Siure tropft,

Einfahren eines neuen Motorrades

Das richtige Einfahren eines neuen Motorrades: erhéht die
Lebensdauer der Maschine. Das Einfahren teilt sich in zweil
Zeitabschnitte, das Fahren von C big 1000 km und das Fahren
von 1008 bis 2000 km. Beim Einfahren darf man folgende - Ge-
schwindigkeiten nicht iiberschreiten: T

Lozes oo 0T von 0 bis 1000 km - von 1000 bis 2000 km
EGang . 7 10km/St.C . LY 15 kmySt - -
ZxGang w7 S 20 km/SE. — 0 - 35 kmy/Si

A Gang 7 " -35 km/St S 30 kmy/St.

4. Gang. ... 30 km/St. : T0 kmy/St.

Diese Geschwindigkeiten bezieher sich auf die Fahrt eines
Motorrades mit Belwagen auf ebener StraBe, '

‘An den Vergasern sind Regler angebracht, die nach den ersten
1000 km verkirzt und nach 2000 km ganz entfernt werden
mussen. Man soll sich jedoch nicht génzlich auf-die Regler ver-
lasserr’ und ‘'demr Gashebel bis zum Anschlag drehen. Die beste
Einfahrmethode, die das schnellste und richtigste Rinlaufen der-
sich reibenden Teile gewahrleistet, ist' eine abwechselnde Fahr-
beschleunighmg’ Bis' zur. maximal zuldssigen Geschwindigkeit
auf kurzen Strecken (500 m) und ein’ anschliefendes Ausrollen
bél, zurtickgenommenem Gas. ... . . - : _
- —Nach den-ersten 2000 kmnsoll man bei einer lingeren Fahrt ngch =
micht auf- Vollgas: iibergehien. Die maximale Gesehwindigkeits-
‘erhdhung Eann man sich  allfnahlich erlauben, Wwenn man sich
:d8i' 3000 km-nahert.
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Bet einer eingelaufenen Maschine {mit Beiwagen) darf man fol-
:renc:e Ma'ﬂmalgeschmnmgkeu:en nicht {iberschreiten:

- im 1. Gang . . . . 20 km/St.
~im 2. Gang . . . .45 km/St,
im 3. Gang . . . . 85 knvSt
im 4 Gang . . . . 95 kmet

Ein neues Motorrad veriangt wihrend der Zeit des Einfahrens.
wenn sich die gich reibenden Teile einlaufen, erhéhte Aufmerk-
samkeit, In diesem Zeitraum darf man die Maschine nicht (iber-
lasten und nicht auf schwierigen Wegen fahren. Man darf den
Motor nicht mit einer hohen Tourenzah! laufen lassen und ihn
nicht tiberhitzen.

Notwendig ist es, von Zeit zu Zeit die Zylmderko;-fbnlzen Zur
besseren Pressuncr der Dichtungen nachzuziehen. Wihrend des
Einfahrens mufl 'sehr genau auf das Schmieren des Motors ge-

achtet werden.

Nach den ersten 500 km wird das verbral.ichte (31 abgelassen, dic
Olwanne ausgewaschen und frisches Ol bis zur erforderlichen
Hbhe wieder aufgefiillt,

Die Reihenfolge beim Olwechsel ist; Ablassen des verbrauchten
{Mz nur bei warmem Motor, wozu der Stdpsel am Boden der
Uiwanne eniférni wird. Nach dem Ablassen des verbrauchten
Qls ist der Stdpsel wieder einzuschrauben und der Motor auf
30 bis48 Sekunden einzuschalten. Das sich in der Olwanne noch.
gammelte Ol ist abzulassen, der Stipsel mit dem Sehliissel
festzuziehen und frisches Ol bis zur Erforderhchen Hohe ein-
zufiillen.

Bis zur Beendigung des Einfahrens mufl man das Ol auch nach
1000 km wechseln, Am Schluld des Einfahrens (nach 2000 km)
mufl das Ol im Motor, im Getriebe und in der hiriteren Uber-
tragung gewechselt werden. Die Sorten der zu verwendenden
Ole und hengen smd in der Schmiertabelle (Seite 67) angegeben

Anleitung zur Pflege und Einr-eguli_erun_g -
- Der Motor '

Der Mutor gehort der Konsiruktion und den technischen Werten

nach zw den Motorrad-Hochleistungsmotéren  fiir . Touren-
_maschlnen, da ungeachtet der varhandenen seitlichen Ventile -
-die: Leistung und Drehzahl fiir Mﬂtoren. d1eser Type Zlemhcﬁ

_hoch lst.
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Bild's Schema der Motorschmierung : -

I Gehiduse der Olpumpe, 2. Antriebsrad. i, angetriehenes Rad, 4. Verbindungsstange
. JlUeltung des lnken Zylinders, 8. Oltasche, 7. Olleitungsventil, 2. Loch im Ventil
gehiuse, 9, Lodh Im Hoken Zylinder, 10, Eurbelzapfan, 11. Dichtung des dipumpen-
gehduses, 13, Olffinger, i3, Filter des Ulabflugses, 14. Verschraubung der Binfiili
daffhmng, 15, Verschraubung der Ablaufdffnung, 16, Hffnung =2tir Schmisrung de:
"Hplbonbblzans, 17, Olaborredring, 8. Filter der Olpumpe, 19, Olresesvsir, 220 Haupi-
“faitong 27 Oikanal ‘7itm hinteran Toger 2 Dteicironicanal, 26, Hanpl des vorfessi
‘Lagers, -2, Ringnut, 27, Dlldcher im Lagergehiiuse, 28. Vertiefung fiir den Dlab.
lauf, =29 Blleliunpseohr; 3h radiale Offnungen im Kurbeleing, Il Schoterbhilchse
e~ Kuttel, . 32 -Einlagafiung der Olpumpe, 4. auslafdfinung der Olpumpe
3% Antiiebsrad,; 360 Antriehsrad. der Olpumpe, 38, Olabstreifput, 38, Verbhindungs-
‘mutfe-dedsAmiriehirades; st: Ablaufiftnung, 4. Radiusvertiefunyg im Lagergehinse
42 Fahlnse - dex- hinterest. Cagers, 43. Oltazche,. 4. Olleltungskansl, - 45, Vertiefung
Zur - Sgimnlerunscdes - Antriehsrades def -Olpumpe, 40. vorderss Stlitzkugelldger.
SR T et e AT, hinteres Sflitzkugellager - : '
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Die charakteristische Eigenart dieses Motors ist die horizontale
Lage der Zylinder, die eine gute Kuhlung -und eine gley:nmamg&*'
Arbeii des Mctors gewihrleistet. ‘

Das Vorhandensein je eines Vergasers pro Zylmder gestatiete,
die Leistung des Motors zu erhhen, wodurch die Unbequem-
lichkeit ausgeglichen wird, die mit der -Notwendigkeit einer
ganz glexchmaﬁlgen Einstellung der beiden Vergaser verbunden
ist.

Das Schmiersystem des Motors

Der Motor hat ein kombiniertes Druck- und Spritzschmierungs-
system. Ein Gesamtschmierschema des Motons zeigt Bild 6.

Den Hauptslbehilter bildet die aus Stahlblech gepreBte Ol-
wanne.! Das O] wird aus der Olwanne mittels einer Zahnrad-
pumpe durch den Siebiilter 18 beférdert. Die Olpumpe wird. von
der Nockenwelle durch ein Paar spiralverzahnte Rider angetrie-
ben. Die Olpumipe ! hat nur eine Druckstufe, die aus einem
Paar im Pumpengehiuse angebrachter Zahnrider besteht.

Die Rider driicken das Ol in die Hauptleitung 22. Aug der
Hauptleitung liuft das Ol unter Druck zu vief Stellen: zu 2 Ol-
tingern 12 durch die Kanile 23 und 25 zum linken Motor-
zylinder durch deii Kanal 5 und zu den Zihnen des Antriebs-
rades der Kurhelwelle durch den Stutzen 29.

‘Dag I, das aus dem Stutzen herauslauft gelangt auf die Zahn—-
‘rddér der Kaorbelwelle und schmiert die Radzihne der Nocken-
welle und der Lichtmaschine. Das Uberschiissige fjl lEuft ab und
flieBt in die Olwanne des Geh#usés zurfick. -

In die Olfinger kommt das O aus den Nuten, die sich in den-
Sitzen der Kurbelwellenkugellager befinden. Aus den Olfangern .
1duft das Ol in die Lécher der Kurbelzapfen und von dort, unter

der Einwirkung der Zentrifugalkraft, durch die Offnungen zu

den Kugellagein der groBen Pleuelkpfe. Das lberschiissige OL

13uft aus den Olffingern und Pleuellagern heraus und w1rd i

denr ganzen Gehiuse umhergeschleudert.

Das intensive Zerspritzen des Ols und die hohe Temperatur
fsrdern die Bildung eines dichten Olnebels. im Gehduse, wo-
durch die Arbeitsflichen der-Zylinder, die Kolbenbolzen, die
- Buchsen der kleinen Pleuelk&pfe, die Nocken, die Rurbelwellen-
Iﬁ.lgs-]lager die. Stdsselfithrungen und die Ventile gesechmiert
,werden Um. gine bessere Schmierung der-. Nockenwellenlages .
Tz gEWahrlemten, gibt'és im Gehéuse die speziellen Oltaschen 6,
E}111,:531:1&:1 sich: pin Teil-des umhergeschleuderten Ols sammelt.
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.Das gesc’tﬂauderte 0l gelangt nur in. unzurmdlendem Maﬂe an:

die obere Wand des {in Fahrtrichtung) linken Zylinders, da diese
Stelle nicht fiir Oltropfen errsichbay ist, die von der sich in der
Uhrzeigerrichtung drehenden Rurbelwelle fortgerissen werden,
Der Olnebel gewshrleistet aber nicht die.erforderliche Schmie-
rung. Deshalb ist zum linken Zylinder der Kanal 5 gefiihrt,
durch den das Ol zum Ringnut am Zylinderflansch liuft und

‘'von dort dirch drei Offnungen zur oberen Wand des linken
JZylinders. .

U das Herausdrucken von Ol durch’ die Schimisrbuchsen und
Dichtungen im Moment der gegenseitigen Anndherung der Kol-
ben-in beiden Zylindern zu wverhindern und auch, um einem
unnntlgen Kraftverlust auf den Luftdruck im: Gehiuse vorzu-

beugen, ist am Ende der N cckenwelle em Rohrstutzen 6 anmon-
'tlert (Blld 10) -

Bez der ge ﬂensemgen Annaherung der Kolben fillt die Offnung
im Dohosiuicen mit. der Gifnung: des Ventilationsrchrs 18
{Hud 9).zusammen, und hierdurch -wird das @ehiuse mit der
;_Ay_ﬁ:enlu.ft verBtnden. Beim Ausanandergehen der Kolben be-
cendet’ dar: Rohrstutzen die Verbindung des Gehsuses it - der
Auﬁenlu.fﬁ “eg ‘entsteht 2in. Unterdruck: und der Olnebel Wzrd'

Wrnn_ den Verteﬂungsrad&m in das’ Gehause abgesaug‘t

s i u,nteren Tail des Gehiuses angebrachte Sieb verhmdert_
“ein Schiitteln des Ols wihrend der Fahrt und nimmt den Schaum
‘fort. Das O 'wird in ‘das Motorgehiuse von der linken Seita

durch die mit einer Verschrauhung 15 (Bﬂd 5} versr;hlossene
- E;n;fu]lcffnung emgegcsseu -

Zur Kontrolle des’ OIsta.ndes 151: an der Verschraubung de: Em—
-fillaffnung ein Kontrollstab mit zwe{ Markeén angebracht. Der
_..ﬁlsta.nd soll biszur oberen Marke gehen, diese nicht iibersteigern
Tnd 'sichi’ auf keinen Fall unter die. untere Marke senken. Bei der -
:K‘-nnirnlle des Olstandes soll rhan den: VerschiuR nicht umdrehen,
‘sondern bis zum Gewinde in die Offrung stecken. Verbraudltes
Ot wird durch die mit der Verschraubung 16 (Bild 5) verschios-
f:::;:: -ABIREE S nungT i ulw::unl:uuquen entfernt. Bei diesem
‘S Schmiersystens dart man. in. deti-ersten zwei, bis drei Ministen
e der Amlassen ™ des Kalters™ Mntar:a* "nicht - auf - etre” huﬁa __
PEirenzahl gehen:
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Auf die: Schmlerung muf man dle ernsteste Aufmemsamkat

mhten weil - éin, kurzes Aussetzen oder eine unzursichende

f‘:chm;erung zu . schweren . Unfillen fithren kann. Anzeichen-
‘afner- ungenfigenden Schmierung sind die . auBerordentliche’
ﬁherhltzung der Zylinder und Zylinderképfe, das Absinken der
Lelstung und das Auftreten von Klopfen im Motnr.

.j:har Luftfilter. = .

..:m&ute:."z Lum:lappe, 3. Sperrschraube der Befestigung des Luﬁﬂltenl,
"ir.,-Ansausmhr des linken Vergasers, 5. Gummi-Dichtungsmanschetten,”
ﬂ Epan.nklammern der Dlmmnggmammﬂtten o

e e 1"1_.*'_|-v—r"'\— T

-H-—



- Das Kraftstoff-Fardersystem

Die Speisung des Motors erfolgt durch zwei Yergaser K — 37,
dier unmittelbar an denn Zylindern angebracht sind., Dér Kraft--.
stoff wird dem rechten und dem linken Vergaser aus dém Kraft-
stoffbehilter durch einen Hahn und eine Kraftstnff—Rohrleitung
zugelihrt. )

Beide Vergaser haben einen gemeinsamen Lufifiltar (Bild 7,
der am Getrichegehiuse montiert ist, und eine gekuppelte Dros-
selschiebersteuerting. Der Luftfilter ist mit einer Luftklappe ver-
sehen, die das Anlassen und das Erwirmen des Motors bei
kaltem Wetter erleichiert,

Die Hauptursache des Verschleifes von Zylindern, Kolben,
Kolbenringen und allen anderen sich reibenden. Teilen des
Motors sind Staub und Sand, die durch die Vergaser in den
Motor gelangen. Von dem einwandfreien Zustand des Luftfilters
hiingt die Lebensdauer des Motors ab. -

Der Luffreinigsungsprozed vom Staub erfoigt in zwei Stufen.
Die unter dem Filterdeckel eintretende Luft wird unter der
Einwirkung eines am Deckel befestigten Reflektors auf der
Spiegel der Olwanne geworfen. Sie tritt unter scharfer Rich. _
thunmoeinderung in den Hals des Luftfilters, der eine Metalldraht-
fiflung hat. : ' . S '
GroBere Staubteilchen, die zusammen mit der Luft eindringen; .
stofen auf die Oloberfliche und setzen. sich auf dem Boden der -
“Olwanne ab., Kleinere Staubteilchen, die von dem Luftstrom
mitgerissen werden, bleiben in der gediten. Metalldrahtfiillung,
des Filterhalsés stecken. S L 7
Aus dem Filterhals gelangt die gereinigte Luft durch die Luft-
leitungen zu den Vergasern. N :
Im Gehéduse des Luftfilters ist eine Scheibe angebracht, die als
Olddmpfer dient. ' ' '

L e

R Behandlungsvnrschriff
. . fur einenin Betrieb befindlichen Luftfilter

‘Vor Inbetriebnahme dés_Mdtorradeé: is$ zu priifen, ob der Luft-
filter mit Ol getrinict ist. Hierzu ist erforderlich: " -

.I': Dén Luftfilter vom Hals am Getriebegehiiuse abnehmen...
P Egiumd vorher die Sperlfs‘?hl_'auheﬁ_ 13sen. . S

“%Den. obeten Deckel des Luftfilters entfernen, .

o
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3 Wenn im Luftfilter kein O1 vornanden 1st den ganzen Filter
..In diesem Falle muB man-die Kontennutter Iésen und die
. lagsen.” -

. 4, ‘Das ! von der Auﬁenﬂa{he des Olflltera abwmdlen

5. 0Ol bis zum Ring in die Olwanne gieBen (200 ccm). Beim
Eingiefen des Ols muB der obere Rand der Wanne des Luft-
filters horizontal sein.

6. Den oberen Deckel des Luftfilters wieder aufsetzen und
den Filter an seinem Platz befestigen.

Anmerkuny: 1. Der. Luftfilter wird mit demselben 01 wie der
Motor versehen. Man kann flir den Lufifilter auch ge-
brauchtes Motoren#! nehmen, nur mull es vorher filtriert
werden. 2. Wenn man das Motorrad von der Hersteller-
firma erhalten hat, braucht man nur das Vorhandensein
von Ol im Luftfilter zu priifen.

Wenn das Motorrad in Betrieb ist, mufl man tiglich den Olstand
in der Olwanne und den Grad der Verschmutzung kontrollieren.
Es empfiehlt sich, folgende periodische Auswaschung des Luft-
filters und einen Olwechsel vorzunehmen: Wenn das Matorrad
auf besonders staubigen Wegen gefahren wird, muf der Luft-
filter, ohne ihn aussinanderzunehmen, alle 150—200 km aus-

gewaschen werden, und unter nnrmalen Bedmgungen alla .
- 5-”(} km . [} )

'-Das ﬁuswaachen des Luftfﬂters erfolgt in einerm. Gef mit
Petroleum oder Benzm durch Eintauchen und Wiederheraus-
‘nehmen und durch ain kréftiges Schiitteln zwecks sorgfiltiger
Reinigung der Drahtfiillung von abgesetziem Staub.

Ein vollstindiges Ausemandernehmen des Luftfilters mit einem
Waschen der Drahtfiillung ist alle 2000 ko erforderlich.

Das Atuseinandernehmen des. Luftfilters und das Waschen der
Drahtfuuung geschieht in folgender Weise:

1. Der Luftfilter wird von dem Geiriebegehiuse abgenmmmen,
nachdem man vorher die Sperrschraube gelést hat, .

2. Der cbere Deckel des Luftfilters wird abgenﬂmmen
3. Das schmutmge &t wird abgelaasen.

4. Die Olddmpferscheibe wird abgenommen, nachdem vnrhnr
der Fed-errmg her,ausg._hoai- L A , :

5 ‘Es werden 1 das. S&utm&b und’ dann g‘iﬁ: Rmhe nach ;he
Fullungsyackdmn herausgennmmen.

~ oA -
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~E; Das Fﬂtergehause wirg vun Schmutz gesiubert. Der. Fﬂter

Zifund die Féllung. wetden in: Petroleum oder Benzin- ge-,

"--'E‘J waschen. Danach mufl man sie in 01 tauchen und abtropfen
lassen Dann wird der Filter wieder zusammengebaut

T ‘Dag Zusammensetzen des Luftfilters erfolgt in der um- -
gekehrten Reihenfolge wie das Auseinandernehmen,

8. Das Trénken mit Ol geschieht nach. der oben angegebenen
. Vorschrifi,

d. Nachdem der Luftfilter mit {1 getrénkt ist, setzt man den
 aberen Deckel wieder auf, befestigt ihn, steckt den Luft-
1 filter auf den Hals am Getriebegehfiuse und sichert-thn mit

- Bperrschrauben.

Zum leichteren Arlassen des Motors mit einem Kontal-ctqt‘il-
Luftfilter wird eine Lufiklappe in die Luftleitungen der Ver--
gaser eingebaut.

Bei voll gedifneter Klappe befindet smh der. Hebel in dullerster -
Riickwirtsstellung, bei geschlossener Klappe in Zuflerster Vor-
wirtsstellung. (Der Hebel ist oben.)

Niz Euftitlanme darf man nur zum Anlacsen des kalien MD'L'GII‘S
benutzersn. - -

Der kalte Motor wu:d in folgender Wexse angelassen. B _ _
iI#JjIJIe Luftklappe scl‘ﬂleﬁem R i ._:;",5 .'-;." . '..'

,.-a.-'

E"Eas Sd'LWlmmergehaus_e _t_ie_s Vergasem uberlaufen lassen_ i

-

3 ”ﬁn'saugerr Vo Gasgemisch in die Zylinder durch. Drehei -
.-;'.---* des’ Kurbe].mechamsmus. des. Metors, mdem man drm bxs
vlermal dds Starterpedal durchtritt. . il
4— Die. Zu,ndung einschalten und durch ein scharres Treten -
LJauf das Starterpedal ‘den Motor anlassen.
5. Den Motor” warmlaufen lassen und a]]mahhch che Luft—
" klappe fonen- ' -

U einer Verunremgung des. Kraftataffzufuhmngssystems var—- :

zubeugen, ist. in den Einfiillstutzen des Benzintanks eip Sieb
eingebaut, durch das der Kraftstoff belm Tanken gefiilll wer- |

‘dén muf. AuBefdem . hat! zur Filtrierung ‘des - Kraftstoffes der -
‘BerizinRahn (Bild 4)" einen siebférmigen Filter und einen.

_Sezher 4, -an den Vergasersmtzen hefmden slch kIﬂne Metall-
qs,phﬂ _'_":'"" ..;-.:‘.'T

.--" LR

Emsi Zu empfehlen, aJle lﬂﬂﬂ I:m den. slchnn Se:her abgesetztend
Sehmuiz zZientférnen; dié Rraftstoff-Filter am Henzinhahn und:

St T kg

auszuwasche'rr ﬁnd -che Dizsen unﬂ Kana:'le durchzubiasen

“a.p:&enﬁrerga:sem zr.:waschen'und'zu remlgen, die ‘E.Iergaser rmt:

-..022..-




Die: Anzeichen einer Verschmutzung der Diisenr oder ‘einer um
gentigenden Kraftstoffzufuhr zeigen sich in- éinem plétzlichen
und scharien Leistungsabfall, einem Fnallen im Vergaser und
ineiner.der Stellung: des Gashebels: nicht entsprechenden
Tourenizahl des Motorsi. In diesem Falté muB man zuerst nach-
sehen, ob die Offnung in der Benzintankverschraubung, die die
Verbindung mit der AuBenluft herstellt, nicht verschmutzt ist.
Dann mufl man den Benzinhahn schlieBen, den Seiher abnehmen
und reinigen sowie den darin befindlichen Filter auswaschen.
Nachdem der Seiher wieder angebracht ist, mufl man den Bén-
zinhahn kurz &ffnen und mit einer Pumpe durchblasen,

Falls der Vergaser (Bild 8) verschmutzt ist, muB man ihn aus-
einaﬁdernahmen, auswaschen und reinigen. Hierzu mull man
den Stutzen 7 abschrauben, das angelétete Sieb auswaschen und
die- Hauptditse mit einer Pumpe durchblasen: Zur Reinigung
der Dise darf man auf keinen Fall einen Stahldraht nehmen,
da hierdurch die Disenéffnung verindert und damit die Arbeit

&_m.-‘#ﬂ L

—1E

Sehnitt-I]

' 77 :
e . &

LT _ Bild § - _ . - .
S . Der Vergaser - . - - Lt
1.7Vergasergehduss, 2, . Drosseischieber, 3... Sthwimmergeh#usedeckel, 47,
Schwimmernadel, 5 Tupfer, 6, Schwimmer,. 7. Statzen,. §.. Filtersieb,
% Hanptdlse, 10.- Zerstiuber, I1. Luftitanal des Zerstiubers, 12, Nadel des
Drogselschiebears. .13, Leerlaufdise, 14. Kraftstoffkanal der. Leerlaufdfise,
o Zerstduberdifnung der Leertaufdiize, 46, f.uftlkarsl der leerkaufditse,-
JiT-oFllter des Zusatziuftkanals der Legrlauidtlse, 13.. Schraube zur Regulie-
‘Tung der Citite des Gemisches bei niedriger Tourenzah!, 19. Anschlagschraube.
.dex Drosseischisbers, 29; Laufregler des Drosseischiebers, 2. Sperrschraube:
sdirr Leeriauvidilze 23 Pefestigungsspilnt der Nadel des- Drosselschiehers,:
S Feder, 24, Gehdusedecifel, 25 Uberwurtmutter, 26, Absciiuf des Sefihille;

h TIRTTm e nany Abzchlubkontermutter-- & T



des: ;Vergasers g&stort werden kann. Zur Reinigung der T.eer
1aufdusa mufl man, falls es erforderlich ist, die Schraube 21
“158en; die’ Diise herausgehmen und mit, einer Pumpe durch-
- blasen,

‘Durch eine Drehung der Schraube 18 kann man den Durchlaﬁ
des. Luiftkanals verindern und die Giite des Gemisches bej
niedriger Tourenzahl regulieren: durch Eindrehen der Schraube
wird das Gemisch fetter und durch Herausdrehen magerer, Mit
dem Drosselschieber 2 ist die Regulierung der Nadel 12 ver-
bunden, die in den inneren Kanal der Hauptzerstiuberdiise
gehf. Auf diese Weise gelangt der Kraftstoff zum Zerstiuber
durch den rmgfcarmlgen Zwischenraum zwischen der Kanal-
wand des Zenstdubers und der Nadel. Die Nadel hat am unteren
Ende eine konische Form, wodurch sich bei ihrem Hochsteigen
der rmgfcrrrmge Zwischenraum vergréflert, die dem Zerstiuber

zugefiihrie Benzmmenge gich vergraﬁert und das Gemisch fetter
wird,

--—_
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‘ﬂechamsmus der Yentileinstellung

1, ‘Lrerml 2. Ventilfeder, 3. venfllteller, 4. Ventilkeil, 5, Stdssel, 6. Stbssele
iﬂhrung, ‘1’ Reguliersmraube 8. Kontsrmutter, 8. Deckal dEﬁ Ventilgehﬁ.uses
e N 0. chhtung,, 11 Schrsuhe )

Eue Regl.lhezungsnadel wird mit dem Drosselschieber durch den
Splint 22 verbunden, der quer durch die Offzungen im Droascl-
schiébergelifuse und im obefen Teil dér Nadei geht, Solcha Ot
gyngen: hat'die Ngdel vier und-das ‘Schighergehiuse zwet, “wobei, ’

E{eryﬁbstalgﬁ::zyg;gchen den létzteren ememhalhmal gmﬁer als::
4&'&?*&1}" thnd Zwischen deh. Offhungen in”dér Nadel- sk Wénr -
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man eing der Offnungen in der Nadel zu einer der Offnungen
i Schiebergehiiise heranfiihrt, kann man acht verschiedene:
Stellungen der Nadel erhalten. Je tiefer die Nadel steht, desto
magerer wird das Gemisch, je héher, desto fetter wird es.

Die gleichm#Bige Arbeit der beiden Motorzylinder wird durch
die gleichzeitige Funktion der Vergaser gewidhrleistet. Hierzu
ist die Einstellung jedes Vergasers gesondert in folgender
Reihenfolge erforderlich:

1. Den,Vergaser siubern.
Den |Motcar starten und warmlsuien lassen.
Den Zundungsstellhebel auf Spiiziindung stellen,

Die Kontermutter und die Befestigungsschraube 18 (Bild 3)
16sen, und letzere soweit anziehen. dafl der Drossel-
schieber 2 leichi gehoben wird und der Motor einige haher..'
Toureri machi.

. Die Schraube 18 zur Regulierung des Gemisches fest an-
ziehen und nach Moglichkeit die Tourenzahl des Motors ver-
. ringern. indem man die. Schraube 19 lockert. :

6.. Aufmerksam die- Arbeit des Motors abhorchen, die
Schiraube 18 zur Regulierung des Gemisches 18sen und eins
solche Stellung geben, bei der der Motor mit hiochster
Taurenzahl gleichmifiig arbeitef. Dann die Schraube 19 los-

_ &chrauhen und die Tourenzahl auf das iuBerste verringerm.
Nach der. Einstellung muf man die Schrauben 18 und 19
‘durch-Kontermuttern sichern.

7. Mit der Hand an Stalle des Seils den Drnsselschleber des
einzustellenden Vergasers anhehen, falls hierdurch eine Er-
héhung der Tourenzahl erreicht wird. Damit ist die Ein-
stellung beendet. Auf dieselbe Weise wird der Vergaser des
zweiten Zyvlinders eingestellif.

00 19

o

Um eine gleichmifBige Arbeit der Vergaser zu erhalten, nmuf3
man das Motorrad aufbocken, den Motor anlassen und den vier-
ten Gang einschalten. Dann einen Zylinder abschalten (Zind-
kkabel abnehmen) und die Drehzahl des Motors erhdhen, bis der
Tachometerzeiger auf 30 km angelangt ist. Einige Minuten bei
deser Arbeitsweise warien, dann den arbeitenden Zylinder ab-
schalten und den arideren: Zylinder eirsclhialten. Wenn rman die”
Drosselklappe etwas §ffnet oder schlieBt, erreicht man mit Hilfe
der. Seilbegrenzung den gleichen Tachometerstand. Da eine
salche Einstellung langere Zeif dauErt mul} man vorsichtig sem.
‘den Mator. nicht zu iiberhitzen.
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Emstellen des Ventilspieles - -

- Die ncrmale Arbeit dés Mators ist in erheblichem MaBe durch
eirie j.rorsclmftamaﬁlge Ventileinstellung bedingt.

Die richtige Einregulierung des Spiels ist eine absclute Bedin-
gung fiir die Hochstleistung des Motors. Die Einstellung des
Spiels zwischen den Ventilschaffen und den Stésseln erfolgt nach
dem Einschleifen der Ventile. Die GréBe des Spieis muf nach
jeden 500—1000 km kontrolliert werden.

_Die Einstellung des Spiels mufl in folgender Weise vorgenom-

men werden:

1. Die Schraube 11 (Bild 9) ist zu ldsen und der Deckel zusam- .

merni mit der Dichtung abzunehmen.

- 2, Die Kurbelwelle ist zu drehen, bis sich das Einlalventil
schl'lialeﬁt. (Zwischen dem 3tdssel und dem Schaft des AuslaB-
veniils mufl ein Splel Klar sichtbar sein.) In dieser Stellung
ist das Spiel des AuslaBventils einzuregulieren. Dann dreht

| Bild 10°
=+ . Einstellung der Nockenwelle

1- Nnd:enwélle. Rad der Eurbelwelle, 20 Rad der Nogktenweile, 4. Ra.dl
der Lidltmaschine 5. ztlndungszapfen 8. Kanal des Eintiillstuizens.

-.-1_

e rnsm: dle.- Kurbelwelle des Matnrs weiter bis zu dem Moment,

- Wenn. "sich das Auslafventil zu heben begmn’c und stellt

“das. Splel.dss Emla.ﬂventﬂs &m

'.e.;.-.,nmf Eeak,

Etwas luckem_ und den Eolzen T des Stnssels m dl& eme ﬂdez'-.
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'é:i'lder'e Richtung drehen, je nachdem es notwendig ist. das Spiel
zu.vergrofern oder zu verkleinern. Darauf muﬁ die Emste]l—
schraube- gesichert werden,

Die Einstellung des Spiels mull man bei kaltem Mntcr vorneh-
men, das Spiel soll hierbei 0.1 mm betragen. Wenn ein Spiel
gar nicht oder nur sehr gering vorhanden ist, so wird das Ventil
int Moment des SchlieBens nicht fest auf dem Ventilsitz auf-
liagen.

Bei einer erforderlichen Zerlecﬂ‘ung und Zusammensetzung des
Motors wird die richiige Einstellung durch das Zusammentreffer
der Einstellmarkierungen {Bild 10) an den Ridern der Kurbel—
welle und der Nockenwelle bestimmi.

Alle 7500 bis 8000 km miissen die Ventile eingeschliffen und die
Zvlunder und Kolben von Olkohle gereinigt werden.

Die Kupplung

Die’ Konstruktion der Kupplung des Motorrades M — 72 ist

sehr einfach. Die richtige Benutzung der Kupplung erhsht ihre
Lebensdauer wesentlich.

1
=
E

i “.-':r Ei.’nstel.lung des Kupplungssei]s und der Hmterm&hremse 3
Lﬂlﬁﬂﬁiﬁdmauhe 2or das Hinterradbremssedl, 2. Einstellschrautie ¢iir. das
KHupplungssaeil-'

L
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Mit einer rutschenden EKupplung darf man nicht fahren. Beim
Anfahren und beim Umsechalten der Ginge mufl man gleich-
"maéBig und weich kuppeln. Ein hartes Kuppeln bei hoher Tou-
‘renzahl des Motors fithrt nicht nur zu einem schnellen Ver-
schleif der Beldge der Kupplungsscheiben, sondern {iberlastet
auch die Teile der Kraftiibertragung und erhéht die Abnutzunyg
der Reifen. .

Von Zelt zu Zeit wird mit Hilfe der Fliigelschraube Z (Bild 11)
die Sparinung des Kupplungsseils nachgestellf. Die Seilspannung
mull so reguliert werden, dafl der XKuppilungshebel {der linke
Hebel am Lenker) .m freien Zustande 4—5 mm Luit hat. Bei
dieser Luff wird dis Kupplung nicht rutschen, sondern zuver-
l4dssig arbeiten.

Das Getriebe

Die Pflege des Geiriebes {Bild 12) beschrankt sich auf das recht-
zeitige Nachfiillen bzw. Wechseln des Ols (siche Kapitel
,Schmierung des Motorrades®). Der Olstand soll bis zum unte-
ren Gewindegang der Oleinfiillverschraubung gehen.

Beim Zerlegen des Getriebes oder wihrend des Betricbes kann
die Notwendigkeit eintraten, den Schaltmechanismus fiir die
glmd:mamge Arbeit von FuB—-und Handkunplung einzuregu-
lieren. =

Dia Emstellndirauhen miissen =0 stehen daB die Feststellver-
tiefiingen des Segments in-allen Gingen zu der Kugel des Fest-
stellers passen, . _

Eine ungleichméifBige Arbeit der Fubi~- und Handkupplung w1.r~l
auf folgende Weise festgestellt:

1. Beim Ubergang von einem kleinen zu sinem -gréferen
Grang, d. h. bel einem Anheben des vorderen Pedals des
Fulischalthebels nach oben bis zum Anschlag, verschiebt
sich das Schaltsegment ungenugend und die Feststellvertie-
fung des Segments kommt nicht bis zur Feststellkugel, Dies
. kann man leicht etkennen, wenn sich die Hand am Hand-
~ schalthebel befindet. Bei einem bis zum Anschiag gehobenen
Pedal der Fulschaltung bewegt sich der Ilandhebel etwas

. _ hach vorn und erst danach wird die Stellung der Fulischal-

: tung festgehalfen.

Imr vorliegenden Fall mufB man die Kontermutter Iosen und
-die untere Emstellschrauhe des Sperrzapfens entsprechend
‘Herausdrehen.
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Bild 12

Das Geiriebe S -

l. Geiriebesegment, I Schaltgabel des 1. und 2. Ganges, 1. Schaltgabel dea

. 3 und 4, Ganges, 4. Schaltkupplung des 3. ung £, Ganges, 3. Schaltkzuppinng

des 1, und 2. Ganges, §, Lager der Nebenwells, 7. Mutter der Nebenwelle,

3 Antriebsrad des Tachometears, 9. Schalistange der Kupplung, 10, Schmier-

buchse dsf Schaltstange der Kupplung, 11, Gleitkopf der Kupplungssehalting,

12. Schlitzkupplung der XNebeawelle, 13. Starterrsd, 14 Hauptwells,
Cld, Nehenwells

2. Beim Ubergang von einem kleinen Gang auf einen gréferen
wird das Schaltsegment zuviel verschoben und die Feststell-
vertiefunggeht art.der Feststellkugel vorbei.

In diesem Falle mufB man die Kontermutter 18sen und die
unters Em.:te].'lschraube des Sperrzapfens entsprechend an-
mehen

3. Beim U'bergang von einem groBen Gang auf einen kleine-
-ren, d. h. beim Herunterdriicken des vorderen Pedals des
FyBhebels, bis. zum. Anschlag verschiebt sich. das-Schaltseg— -
ment nicht gentigend und die Feststellvertiefung des. Seg-
ments gelangt nicht bis zur Feststellkugel. In diesem Falle
{st-es erforderlich, die Kontermutter zu lésen und dement-




.sprechend die obere Emsteﬂschraube des Spewzanfens 105—
.. zuschraubemn. : o — C 4t

4, Beim Ubergang von einem groflen Gang auf emen klemeren
verschiebt sich das Schaltsegment zuviel und die Feststelk
“vertiefung des Segments geht an der Feststellkugel verheg
In diesem Falle mufl man die Kontermutter l6sen und die
obere Einstellschraube des Sperrzapfens einschrauben.

Die Einstellung des Getriebes wird im Bild 13 gezeigt,

s Segment i die Stelfeng
qeazweiten Ganges .:rm:rgrem folsd itseht Ay

eﬁ:rs Pedal noch Sa!nwﬂammr&rmfmﬂ

i
oben griicken | ;
fem gen 3 Bane sy ﬁ'E.fEJ".I'J'mPﬂ}' Saaee sichern
das Sagrment irdie Siefung faisch fiseh LG

des. ] bapges bringen &

. N . )
| das et nach '\_J . Jehraube - Schroube Sehraube nicht berdhren |
unfendrickenive den hergusschrauer - einschriuben - sanderp sichern
2 Garigrze bekomment o T _

. fmxm des oberenAnsohbges &WHMJ ok il Anschinges

Bild 13,
Einstellung des Getriebes

- Die Kraftibertragung

Auf keinen Fall sol man chne zwingende Notwendigkeit den
Kraftlibertragungsmechanismus (Bild 14) auseinandernehmen
Wenn aus irgendeinam Grunde eine Zerlegung erfolgt ist, so igt
e beim Zlsammensetzen &uBerst wichtig, dieselben Regulier-
scheiben einzusetzen, die von der Fabrik mantiert waren. Durch
dl.ese Scheiben wird das Spiel zwmchen den Radzéhnen reguhert

Nach "dern Festziehern aller Muttern mussen sich die Rader leichi
nut der Hand drehen 1assen ohne zuw klemmen-und sich festzu-
—freaa&n. Die’ Luft zwischen den Radzibnen mufl” mafi’ ‘beim,
Iﬂfrehen dep Antnebswelre bei arretiertfer Nabe deas angetneba-
‘Tiery Zalintades mif ‘der: Hand- fiitilen’ knnnen ~Wenn sich beim

— 30 -




- Binlaufén der Taile die Luft vergroBert, so-mus man eine Regu—

lierscheibe von entsprechender Stirke hinzufiigen.

'.'.___Dxe permd1sche Schmierung  der Kraftiibertragung wird: im

Kap1tel ~Die Schmierung des Motorrades® angegeben. Der UL
stand im Gehiuse der Kraftiibertragung soll bis zu den unteren
Gewindegingen der Oleinfiillverschraubung gehen. -

Im Kardan-Kreuzkopf 15 (Bild 14) befindet.sich eine Stopi-
buchse. Zur Schmierung des Kardangelenks muB man den
Gummi-Dichtungsring 18 zur Mitte der Kardanwelle schieben
und mit einem Schliissel die Kandankappe abschrauben. Hier-
bei datf man nicht vergessen, daff die Kappe ein Linksgewinde

. hat und mamn in der Uhrzeigerrichtung drehen muB.

(!

T R 17815 20 18 16 17
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£ 25 z7 28
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' Bid. 14

Suhmtt durch dle Kardan- und Kraftuhertragung .
© beim Motorrad M — 712 - - T

‘1. Bremshelel: 1, Bremszapfen, 3, Deckel der Schmierbuchse, 4. Schmier-"

buchse, §, Gehjuse, 5. Nadellager, 7, Zweireihiges Kugellager, 2, Kelibolzen,
Ekantriebsrad 14, Reguliers-:&u:aube, 1T, Dichtungsscheihes 13, Lagermutter,

13 Sdlmierbucbse 13: HKardangabel; 15, Kreuzlkopf, 1f: IKardanweile,
_-..‘E‘L,E&Eihe- der Kardanwelle, 18; Gummi-DMchiungsring, 5. Kardanmantek
ezu-umetiemngaﬂng; 1, Gehﬂusebﬁnhse, 22 und 23 I.agersdmlen des,
LHebenlagerx,- = Hegullerscheibe, 25. .. angetriebenes Had,. Radnabe,:,

2 Kugellager;: ‘28, Eegulierscheibe, - 2¥. Spannbiichse, 0.- Gehﬁus&ded{eh
M»Hinterradamhﬁngung' 32, Achse dés Hinten-ade&
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Die deergabel

‘Das” Motorrad M — 72 hat einé Teleskop-Vordergabel mit’
Federn und Olstodampiern. Der Olstofidimpfer dient zur Auf-
. nahme von Schwingungen, die in der Gabel bei einer Fahrt auf
. einem unebenen Wege entstehen. Dieses Gabelsystem zeichnert

-

A : Bild 15
= DHe Vorderzabel :

S Spannmutter; 2, Feder, 3, Federrohr der Cabel, i, Fiihrungsbuchze de
Stofdidmpterstange, §, StoBdimpferstange, 6. StoBddmpferkolben, 7. End-
stlclt dey Gahelfeder, 4, Rohr des StoSdidmpfergentiuses, 9, Ablafschraybe

sich durch besondere Weichheit aus. Die allgemeine Ansicht in
der Arbeitslaze wird im Bild 13, im Schuaiit in Dild 15 gezsipt

Zwrel unbewegliche Stahirchre 3 (Bild16) sind miteinander-festan
. ‘zwei Stellen vérbunden: oben durch die Traverse 12 und unten

“difrch eine ‘Biiicke der Stenersiule 13. In dis Briicke ist. eine

- 3&__




Stange der Steuersduie 21 eingepreff; durch die die Gabel mit
dem Rahmen verbunden wird. Aufien, lings der Rohre; bewegen
.sich in den Blichsen 14'und 11 die Endstiicke der Gabelfedern 7.
Di& unteren Biichsen 1l sind an den starren Rohren befestigt,
wéhrend die oberen in die Endstiicke der Federn eingeprefit
sind, Die an der Briicke und an den Federendstiicken mit Hilfe
Her Endstiicke 19 und 20 befestigten Spiralfedern 2 sind die
hauptsidchlichen Stoldampier der Gabel.

In den Gabelrohren ist ein hydraulicher (Q1-)StoRddmpfer ein-
.gebaut, der zur Verbesserung der Dimpfung bei starken StéBen
und zur 'Aufnahme der Schwingungen der Gabel bestimmt ist.
Die oberén Enden der StoBdémpferstangen 5 sind in den Spann-
muttern 1 befestigt, wihrend an den unteren Stangenenden Fiih-
rungen 10 mit Nuten anmontiert sind. Zwischen den Fiihrungen
und . den Begrenzungssiiften sind stihlerne Rlckschilagventile
oder Kolben 6 eingebauti. Die Stangen sind in Rohre eingesetzt,
die in den Federendstiicken durch Muttern 18 befestigt sind. Im
oberen Teil der Rohre sind auf Schlofiringen die Buchsen 4 be-
festigt, die zur Ausrichtung der Stangen und zur Doslerung des
Ols dienen, das durch den Zwischenraum zwischen Buchse und
Stange durchiduft. Im unteren Teil der Rohre befinden sich Off-
nungen, durch die das 01 hindurchiliedt. i

Wenn das Rad auf ein Hindernis auflduit, heben sich die be-
weglichen Federnstiicke nach ohen, das O! in den Rohren driickt
auf die Kolben 6 und, indem es. sie bis zu den Begrenzungs-
stiften- 22 -anhebt, liuft es durch den Zwischenraum zwischen
den Kolben und den Stangen und flieBt teilweise durch die Off-
nungen ab. Bei sehr harten StiBen gelingt es dem 31 nicht,
schnell aus den Rohren auszulaufen und bildet fiir die Bewe-
gung der Federn einen Widerstand. Die zusammengepreften
Federn werfen die beweglichen Gabelfedern nach unten zuriick
und versuchen, das Ol zusammenzupressen, das sich iiber den
Kolben befindet; die letzteren driicken sich an die Fiihrungen 10.
Das Ol, das durch den Zwischenraum zwischen den Stangen 5
und den Buchsen 4 sowie durch den Zwischenraum zwischen
den AuBenflichen der Kolben 6 und Rohre 8 herausgedriickt
wird, flielt in den Olbehilter ab.

Auf diese Weise schwicht und mildert der hydraulische Stol3-
dimpfer nicht nur die von der Gabel aufgenommenen StdRe,
sondern stoppt auch ein Rilckwértslaufen des Rades, wenn es;:
Yon éiner Unebenheit des Wéges abrutscht. Der StoBdampfer
v&rhmd‘ert auch ein Springen des Rades und die Entstehung von
Langsschwmgungen des Rades..’
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Bild 16~

I- Spannmutter, 2. Feder, 3. Rohr der Gabelfeder, 4, Flihrungsbiichse dep
Sitoldimpferstange, 5. StoBdimpferstangs, 6. Stofdimpierkolben; 7. End-
stlide der Gabelfeder, 8. Rohr des Sicfdimpfermanteis,” % - Ahlafschraube,,
i, -Stofdimpfardithrung, 1L unicre Buchss des Gabelfederrobhres, 120 Trfa-
parse, 43, Brficke dar Stevspsinis, 14, obare Doches dez abelfedertohives,
"15.. Schliefring; 16. Federring des Gabelfederringes, 17. Offpung im Rohr
des- Stofdampiermantels, 15, Muitier zur BefesHgung des StoBdiAmpier-
.mantels; 1% unteres Endstiick der Feder, 20, oberes--Endstiick der Fedear,

- Steuersdule

J— PTET SR

Die Vordefradgabel (Lingsschnitty g

Atz Stangeder: Stettersdule; - 22, - Begrenzungsstidt, 23, K Lagermutter. der:




in jede Gabelfeder werden 80—100 cem Ol eingefiillt. Hiersu

unteren Teil der Endstiicke sitzen und von den AblaBverschrau-
bungen (Schrauben) verschlossen werden. Um die¢ Stobddampier
aus der Gabel hé}'auszunEhmeri, genfigt es, die Mutter 18 und
die Spannmutter 1 abzuschrauben. ’ :

- . In der Mitte der Gabel oben befindet sich die Fliigelmutier des
. . Stofldémpfers, die angezogen oder gelockert werden mufl, j2
nach dem Zustand der SiraBe und der Fahrgeschwindigkeit.
Eine zusitzliche Schmierung der Vordergabel ist nicht not-

wendig, /.
Der tote Punkt in den Lagern der Steuersiule kann durch das-
Anziehen der sich unter der Traverse befindlichen Mutter 23

beseitigt werden. Das Nachziehen dieser Mutter mull unbedingt
alle 1000 km erfolgen. '

Der Lenker des Motorrades ist fest mit der Gabel verbunden,
und deshalb werden alle Bewegtigen des Lenkers durch di
Gabel auf das Verderrad Ubertragen. _ :

sl vehe Bild 1T A
s e D& Hinterradaufhingung © . - .
. Endstiicke- der hinterensGabel, 2. Feder, 3. Federgehiuse, 4. Stitze der
“rechten.Anthingung,; g, Flhrungsbuchse, . Stange, 7. Puffer,.. =
seomre :“ﬁ‘ TEE L T .
T

—3s-

.mufl die Spannmutter 1 abgeschraubt werden. Das Ol wird aus -'
den. Gabelfedern durch  Ablauféfinungen . entfernt, die im




D‘ia ﬁufhangung des Hinterrades

_Erle Federaufhangung des Hinterrades (Bild 17) bietet in Ver—
bindung mit der Teleskop-Vordergabel sogar auf schlechten
 StraBen eine Fahrbequemlichkeit, Das Konstruktionsprinzip
der Hinterradaufhfingung ist das gleiche wie bei der Vorder-
gabel, Die ganze Belastung, die auf das Hinterrad kommt, wird
durch Spiralfedern iibertragen. die die Stifle beim Auffahren
des Rades auf ein Hindernis abschwichen. Starke Gegenstéfe
werden von derl Gummipuffern 7 aufgefangen.
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Bild 18 o
Dle Hinterradaufhangung {Suhrutt) - L

i Endsticke “der hinteren Gabel, 2. Feder, 3. FedergehZuse, 4, Sthtze der

‘rechten Au.ﬂlﬁng'ung*. G, Fﬂhrungsbuchse - Sta.n.ge, 1. Puﬂer, E Spmbuizen
der Stange;, 9. _ Dimpier, 1 Stopfbuchze - i

Die Stiitze 4 der rechten Aufhangung isf mit dem Gehiuse-
deckel der Kraftiibertragung aus einem Stiick. Deshalb kann

‘die Kraftiibertragung nétigenfalls nur zusammen mit der rech-
fen Aufhdngung abgenommen werden,

T 36—




Die Bremsen
"Die Bremsen sind sehr chhtlge Haupttexle des Motorradas,
Beide Bremsen, sowohl die Hand- als auch die Fufibremse, sind

Backenbremsen. Es sind Alumlnlumbacken mit auf ihnen be-
- festigten, auswechselbaren Friktionsscheiben.

Die Gefahrlosigkeit deg Fahrens hingt in hohem MaBe von dem
einwandireien Zustand der Bremsen ab, und deshalb miissen
sle hierauf systematisch kontrolliert werden.

Das Handbremsseil zieht sich im Betrieb allméhlich aus, und dia
Friktionsauflagen sowohl der Hand- als auch FuBbremshacken
nutzen sich ab. Deshalb vergréBert sich der tote Gang des Hand-
bremshebels und des FuBbremspedals, und ‘die ﬂrne*t dar
Bremsen verschlechtert sich allmihlich,

. Zur Emstellung der Handbremse ist an der Bremsscheibe eine
besondere Schraube (Bild 19) vorgesehen. Beim Herausdrehen
dieser Schraube verringert sich der tote Gang des Handbrems-
hebels, Die Handbremse soll so eingestellt sein, dafl das Brem
sen bei einer Drehung des Hebels um 5—10 mm beginnt.

- Die Einstellung der. Fuflbremse erfolgt mit Hilfe der Fliigel- -
mutter 1 (Bild 11}, die sich am Ende deg Eremszuges befindet.
Die Fuflbremse mufl so eingestellt sein, dal das Bremsen beim

Herunterdriicken des Fufibremspedals um 10—15 mm beginnt.
- Ein toter Gang ist bei dem Handbremshebel und bei dem FuB-
bremspedal unbedingt erforderlich, da sich andernfalls die
Bremstrommeln dauernd erhitzen und sich die Friktionsauf-
lagen der Bremshacken iibermBig abnutzen. Wenn diese Brems-
belige im Detrieb vertlen und nicht mehr die erforderliche
Bremswirkung gewdhrleisten, so muB man sie sorgfaltlg mit
Benzin waschen und trocknen.

Bei langen Abfahrten mubB das Rad abwaclmelnd mit der Hand-
und mit der Fulbremse gebremst werden, um eine Uberhitzung
der Bremsen zu verhindern. Bei steilen Abfahrten muf man
- auich mit'dem Motor bremsen, indem man einen niedrigen Gang
einschaltet. Man muf weich bremsen und nur allméhlich den
Druck’ auf Hebel und Pedal verstirken. Die beste Bremsmrhmg
ezz:elt rman,; wenn_ sich die Rider noch: drehen. Deshalb darf
. man beim Bremsen die Rider nicht blockieren. Besonders un-

‘zuldssig ist dies auf einer nassen oder schmierigen StrafGe, wenn
das Moturrad schleudern kann.
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..U Bild 18
Einsiellung. der Vorderradbremse

" Die Rader

ﬁi'e, Rider des Motorrades M — 72 sind leicht abnehmbar und
auswechselbar. : o

Die Radspeichen miissen gleichm&Big und fest angezogen sein.
Yor: Zeit zu Zeit muB man die Spannung der Speichen nach
Gefiihl kontrollieren. Thre Nachspannung kann man vornehmen,
ohne -den Reifen zu entfernen. Die Radlager werden durch
Schmierbuchsen geschmiert, die in die Radnaben eingeschraubt -
sind. ST e - o S
Jist -dds:Vorderrad al;:;f.,‘me]:{men,; ist folgendes erforderlich: " _'
I Die Multern: abschrauben, die die Verstrebung des. Rades’
“am:Sekifzblech halten; ihd die Maschine aufbockens "~

2. Die Einstellschraube 4 des Vorderradbremsseils ganz fest.
-~ drehen und sie so stellen, daf der Sthiitz der Schraube mit

dem Schlitz des Kopfes der Stittze 5 zusammenfallt,.
3. Den Hebel der Bremsnocke 6 anheben, das Endstiicle der
Seilhiille aus der Versenkung der Finstellschraube heraus—

noien und das Seil 3 durch den Schlitz der Schravha 1nd der
Stittze herausneshmen, '
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4. Das Endstiick dés Handbremsseils aus ‘der -Offnung des-
. Bremshebelbolzens . entfernen und dann den Bolzen aus
- dem Hebel herausnehmen. '

- Die Mutter des Zugholzens von dem Eiurchschnittenen Kopf
. der linken Gabelfeder lackern.

o

5L Bmdz
Abnehmen des Vorderrades

Talfarcch
e
[ f

JENEETE L n - .
f,f?;&ﬁﬁfi};%dﬂﬂ‘ssel;'Si'seﬂ; 4, - Elnstelischraube, 5. Halter der Einstell-
Tgebhraube, G Hebel der Bremsnocke, 7. Fihger des Bremshebals, 4, -Deckel

< ders Bremstrommel, 9. reaktlver Ansphiag ' ;

6. Einen Dorn in die Achsdffnung des Vorderrades 1 ginsetzen,
die Achse (Linksgewinde) in Uhrzeigerrichtung heraus-
drehen und das Rad zusammen mit der Bremse abnehmen,

Das Einsetzen des Vorderrades erfolgt in wmgekehrter Reihen-
folge, wobet darauf zu achten ist, daB der reaktive Anschlag ¢
am Bremsdeckel in den Nut an der rechten Gabelfeder hinein-
geht, Vor dem endgiiltizgen Festschrauben des Zugbolzens am
untereit Ende der linken Gabelfeder muB man stark auf den

Lenker driicken und das Vorderteil des Rades mehrmals auf den

Boden aufstofen.

$

g

.V r.-:-nn das‘Had ohne den Bremsdeckel abgencmmen . werden
oll,’ brauchen’ die Arbeiten 2, 3 und 4 nicht VOTEenominen zu-
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nnnehmen des Hinterrades

I Halter des klappbaren Teils des Schutzbleches, 2. A7 .
titar o
. 3. Hinterradachse, 4, Scheibs, 3. Mutter, & morm das Zigbolzens,

Zum Abnehmen eines Hinterradesg (Bild 21} ist ermrcterhcn
1. Das Rad aufbocken.

" 2. Die Bolzen der Stiitzen des hinteren Schutzbleches ent-
fernen und den klappharen Teil des Sdmtzblecnes haoch-
klappen.

3. Die Mutier 53 der Achse des Hinterrades abschrauben und
zusammen mit der Sc:ha'.be abnehmen.

4. Die Mutter 2 des Zugholzens der linken Stiitze der hinteren
Aufhiingung abschrauben und die Hinterradachse 3 mit
Hilfe eines Dorns herausziehen,

5. Das Hinterrad aus dem Rahmen herausnehmen.

Das Eingetzen des Rades ist in umgekehrter Reihenfolge vor-
E'..ll".».hun_.u? 1""'4'11\1'\-; R L1 7 T ry L R ., ﬁchse diese 1InuIn-

TS ek bdedirdehod Pk sk gy At h At et i d ek b du

terbrochen drehen mufl, um ein Festfressen zu verhindern. Be-
vor man den Zugholzen festschraubt, mull man den hinteren
Teil des Rades mehrmals auf den Beden aufstofen. Baim Aus-
einandernehmen diirfen die Teile nicht schmutzig werden, und
vor dem Zusammenbau miissen sie aorgfaltlg abgewis"ht und
eingefeftet werden.
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Dle Reifen

Di= Pﬂege der Reu:eu besdlrankt sich auf eine tagliche Kon-
trolle des Lufidrucks in den Schliuchen (siehe Kapitel ,Tech-
nische Daten™), Beschﬁ'di’gte Stellen der Lauffliche miissen durch
Vulkanisieren nach.der Ritekkehr zur Garage repariert werden.

- Der Hinterradreifen l3uft unter erschwerten- Eed.mg‘ungen

Um eine gleichmifige Abnutzung aller Reifen zu gewihrleisten,
muf} man alle 2000 km._die Rider wechseln, d. h. das Hinterrad
gegen das Vorderrad, das Beiwagenrad gegen das Reserverad
und das Reserverad gegen das Hinterrad,

: ﬁbnehmen der Reifen

Um die Reifen abzunehmen ist folgendes erforderlich-
1. fus dem Schlauch ist die Luft ganz herauszulassen,

. 2. Die Ventﬂverschraubung ist abzuschrauben und das Ventiy
- naclr innen durchzustoﬁen

3. Das Rad ist auf die Erde Zl. 1egen man muB su:h mit beiden
EliBen suf den Reifen stellen und:.die Wulst in das Tiefbets
L ‘der:Felge driicken. - "
4 Etwa /s des Felgenumfangs vom Ventil enifernt ist mig
‘Montagehebeln eine Wulst uber den Felgenrand heraus—
-~ zudriicken, o
‘3. Unter Fcrtbewegung der beiden Mﬂntagehebel ist allmah—
lich die ganze Wulst aus der Felge herauszuholen.
Der Schlauch ist herauszunehmen und, falls der Reifen ganz
abgenommen werden muB, ist es mif der zweiten Wulst des
Reifens abenso zu machen,

Das Flicken eines Schlauches

Die defekte Stelle eines Schlauches ist an dem Gerfusch der
entwelchenden Luft zu erkennen. Wenn das Loch sehr klein ist,
mulfl man den Schlauch in Wasser halten. Die aufsfeigenden
Luftblasen zeigen dann die defekte Stelle an.

Diese muB man rnit reinem Benzin abwaschen und mit einer
Feile oder mit Sandpapier aufrauhen. Wenn man keine speziel-
len Flecke hat, muB man ein Stiick Gummi ausschneiden, es
ebenfalls mit reinem Benzin abwaschen und mit einer Feile
oder mit etwas Sandpapier aufraszhen. Dann mu8 man die be-
' schidigte Stelle und den Fleck so mit Gummildsung bestreichen,
dal die besirichene Stelle des Schlauches im Durchmesser etwa
I cm groBer als der Fleck ist. Wach ungefihr 10 Minuten be-
~streicht man den Schlauch und den Fleck zum zweiten Mal, 128Bt-
'beide.trocknen, legt dann den Fleck auf den beschadlgte Stelle -
“umd . drfickt 1hn fest an. : : e




Wenn im Reparaturkasten des Mc-tcrra.des Spezialflecken mlt
einer aufgeiragenen Klebeschicht und einem CGazeschutz vor—
handen sind; mulf man in diesem Falle die Schutzschicht ent-
‘fernen und den Fleck auf die schadhafte Schiauchstelle legen,
die vorher zu reinigen, mit Gummildsung zu bestreichen und
“zii trocknen ist. Auf den Spezialfleck braucht kein Klebemittal
“aufgetragen zu werden-. Ein defekter Ventllemsatz ist sofort zu
‘erheuern.

- Wenn zwrlschen dem Ventil und dem Schlauch Luft heraus-
_kam.mt muB man dle Vennlfelgenmutter anzmehen

Reifenmontage

Ihe Montage von Reifenn muf in folgender Reahenfclge VOr-
_.gennmmen werden: -

1. Es ist.nachzusehen, ob aus d&m Heﬁen alle Fremdkorpex

> entfernt sind;*die eine Beschidigung des Sthliuches. ver-
"mamt. haben’oder verursachen kénnen,

2."Wenn beim ﬁbnehmen des Reﬁens auch das Felgenband.
entfernt wurde, so muB man es bet der Montage wieder ein-..
- legen Dds Loch in'dem Band muB gensu auf das Loch in

" der Felge passen. Das Felgenband soll alle Képfe der
Spmdlenmppel bedecken.

3. Sobald man einen Teil der Reifenwulst in die Felge ein-

'gebracht Hat, mufl man mit Hilfe der Montierhebal dia
ganze Wulsi aul die Falge nulzichen,

4, Die Innenfliche des Reifens ist mit Talkum zu besireuen,
das Ventil in das Felgenloch einzusetzen, die Mutter 2 bis
3 Génge aufzuschrauben und der ein wenig aufgepumpte

Schlauch so in den Reifen einzulegen, dafl er nirgendwo
eine Falte hat

5. Bevor man die andere Wulst der Decke aufzieht, ist das
Ventil, wenn die Wulst an dieser Stelle gut in das Tiefbett

der Felge eingebracht ist, bis zur Felgenmutter einzu-
" driicken.

§. Die andere Wulst des Reifens ist von der dem Ventil gegen-

liberliegenden Seite her aufzuziehen und die Decka mit den
Fiiflen in dieser Lage festzuhalten ;

: 'T D1e Wulst des Reifens wu:d mit den Hianden in der Felge

.'~. gerichtet,. 1nde:rr_man a]Jmahhch immer weﬂ;er rlngsum
-"“mchiaﬁt Lol A N L )
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Bw Wenn etwa, —f'a der- Wu]st aufgﬁzngen 1st wird so auf die
“Decke gedriickt,"dal dieser Teil in das Tiefbett der Felge

‘rutscht, und' mit Montierhebeln wird dann die restliche
Wuls t' nachgeholi.

8, Das Ventll wird Jetzt ganz zuruckgescnuben der Schlauch
" aufgepumpt und der Reifen mit einem Hammer so lange

vingsum abﬂeklupft bis er gle;dlmaﬁlg aui der ganzen Felge
aitzt, - -

10, Die Felgenmutter des Ventils wird fest angezcagen der
Schlauch bis zum vorgeschriebenen Reifendruck aufge-
" pumpt; ‘der Ventileinsatz emﬂ'eschraubt und die Venul—
klappe ahfg&serzt

Wenn. der Reﬂen rmhtlg im Tlefbett der Felge 51tzt kann man
die’ ganze Arbeit mit zwei Montierhebeln ausfiihren. Durch
‘éinen uuermaﬂlgerr Kraftaufwand kann ; man che Declce unnd das
Hrafxfse:l I d.erWulst -beschidigemn: -

Fov sz =
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Der Beiwagen

Das Motorrad M — T2 izt eine anagemnascmne. Es gibt zwet
CArten von Beiwagen fir die M -— 732, 1. mit einer starren Be-
festicung des Rades aul einer doppelt gelagerten Achse und
2. mit einer Torsionsaufhingung des Rades auf einer Konsol-
achse.

Seit 1954 stellt die Kilewer Motorradfabrik Beiwagen mit einer
Torsionsaufhéngung her.

Der Beiwagen wird an dem vorderen Rahmenrohr mit Hilfe
zweler Klammern mit Gummizwischenlagen befestigt. Am
hinteren Teil des Rahmens sind an die seitlichen Rohre Platten
angezchwaﬁt auf denen die Federn befestict sind. An den
Federn ist El‘El‘ Belwagen mit Hilfe von Gleitschuhen angebracht,
die sich langs der Federn bewegen kidnnen, Die Gleitschuhe sind
mit einer Traverse verbunden, die an der Belwagenkarosseria
durch Scharniere mit Gummibuchsen befestigt ist. Zur Schmie-
rung der Gleitschuhe sind Stopfbuchsen angebracht.

Bei starken GSchwingungen
des Beiwagens werden die
Stéle von zwei Pufforn auif-
gefangen, die an dem hinte-
ren Rahmenrohr befesiigt
sind.

ETEOWHREART gy T

Das Reserverad wird auf der
Klappe des Gepickraums
montiert. Der Beiwagen wird
an dem DMotorrad an zwel
Punkten (Bild 22) befestigt.
Die unteren Befestigungs-
punkte sitellen zwel Zangen-
scharniere dar (Bild 23), die
die Kugelgelenke des Rah-
mens und  Befestigsungs-
schrauben des Motors um-
fassen. Das hintere Zangen-
scharnier ist an einem ge-

kripften Hebel anmontiert:,

Mo .I:It:l.':::IHE wig  ded Belwagens der am P.u-.:;was.c:.u GuililEn it

For am Motorrad Hilie wvon zwei Zugboclzen

1 vordere Verbindungsstange, 2. mitt- - = ‘ot - Bai -
_lere. Verblndupgsstange, 3. vorderes nngEEt:hraubt lst. Bei gelok

"o gelenk, 4; hinteres Galenls kerten Zugbolzen kann der
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gekripite Hebel gedreht oder nach der Seite herausgezogen
 werden. o . ' T '

Die obere” Befestigung- besteht aus zwei Verbindungsstangen,
‘die- der Lidnge nach eingestellt werden. .Die vordere Verbin-
dungssta’nge- hat eine Gelenkverbindung mit einer Ose des Bei-
wagenrahmens und mit der Rahmenstiitze des Motorrades. Die
mitilere Verbindungsstange wird mit dem Rahmenrohr des Bei-
wagens durch Klammern verbunden und hat die gleiche Gelenk~
verbindung mit dem Motorradrahmnen wie
die vordere Verbindungsstange,

Beiwagen mit Torsionsaufhingung zeichnen -
sich durch einen weichen Gang des Rades
und durch gréfere ZLanglebigkeit aus.
In. diese 3eitenwagen wird in das hin-
tere Querrohr des Rahmens eine Taor-
sionswelle mit einer kleinschlitzigen Verbin-

Bild 22 S Bild 24

Zangenscharnier der Beiwagenbefestizung SEIEizzeu
1. Zange, 2. umklappbare Verschraubung, 3. Mutter zur Emstellung

des Motorrades
mit Beiwagen

dung eingebaut, die am inneren Ende des Rahmenrohres in
eine unbewegliche Schlitzbuchse geht und von der duBeren Seit2
durch eine Stiitzbuchse hindurchgeht, Auf die hervortretenden
Schlitze der Welle wird eine Stiitze aufgesetzt, die durch Spann-,
biigel festgezogen wird. Am gegeniiberliegenden Ende der Stiitze
wird die Konsolachse des Rades anmontiert. Bei dieser Fon-
struktion wird das gefederte Rad, 'wenn és den Unebenheifen
"der StraBe folgt, in der-Vertikalebene schwingen. Bei einer Er-
‘héhung der Belastung zieht sich die Torsionswelle-zusammen
und das-Rad hHebt sich zur Karosserie hit. Bei einer Varringe-

-4




_rung der Belastung beireit sich die Welle infolge ihrer Elastizi-
-tat, und das Had senkt sich. Auf diese Weise werden auf den
Beiwagen und das Motorrad nicht, wie bel einer starren Refesti-

gung alle, sondern nur ein Teil der Radschwingungen (iber-
tragern.

Bei der "“.*Iﬂntage des Beiwzgens mit Torsmnsaufhanﬂung erfolgt
die Spannung der Torsionswelle durch eine Einstellschraube in
der Weise, dal} der Hebel der Radachse den unieren Anschlag
der Begreri;zung beriihrt.

Ein Motorrad mit richtig montiertem Beiwagen liegt gut auf

der Strafle. Andernfalls wird das Motorrad in die eine oder
andere Richtung gezogen.

Die Befesiigung des Beiwagens wird Entsprechena dar Be-
lastung und dem StraBenzustand einreguliert. Eine solche Ein-
regulierung der Montage des Beiwagens erfolgt in der Form,

dall man’'von dén am hiufigsten anzutrexfenden Verhaltmssen
ausgeht. '

Die zuldssige Grifle der Abweichung der Radebenen ist 10 T
auf die Linge des Radstandes, Beim Messen mufl man den MefS-
stab moglichst dicht an dem Bemhmngspunkt des Rades on-
legen (Bild 24). :

Der seitliche Neigungswinkel der Motorradachse zur Vertikal-
__:_EI:IEHE kann bis 2° betragen. Bei der Montage des. Beiwagens
~miissen alle Gelenke mit Schmierfett versehen werden.

“die Zugbolzen, die den gekripften: Hebel festhalten, etwas
lockern. Durch Hineinschieben und Herausziehen aus der Rah-
mentraverse findet man die erforderliche Abweichung der Rad-
ebenen und kontrolliert sie durch zwei gerade Holzlatten (oder
Bindfdiden), ‘die 90—100 mm vom Boden entfernt an die Rider
angelegt werden. Den notwendigen seitlichen Neigungswinkel
bekommt man durch eine Verlingerung oder Verkiirzung der
oBeren, in der Linge regulierbaren Verbindungsstangen.

Die richtige Montage des Beiwagens kontrolliert man durch
E‘II'J.E Fahrt auf ebener Strale.

- R

um': Elektroausrustunq

Bis 1249 Wurden die Motorrider I"u"L-—- 72 mit Relalsreglem der’
_Type RR — I auagerustet Gegenwirtig Werden Relalsregler
‘der Type. AR - — 3L verwendet. Das Bild 25 bringt eine Sklzze
'-der*EIeIttmauﬁrustung mit; dem Helaisrégler RR.— ' uad das.

—Ye—

“Bei der Einstellung der Abweichung der Radebenen mufl man *
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P | Bild 25
5 « der Elektroausriisiung mif dem Relaisregier RE — 1

Y, Lichtmagchine, I, Relaisregler RR. -— 1, 3. Batterie, 4. Verteller, & Untar-

bregher, §, Ziindspule, 7. Herzen, 3, Signal, % Scheinwerter,. 10, Lampe fir

groBes und kigines Licht, 11 Standlichtiamee, 12, REicklicht, 13, Rilcklicht des

Belwagens; 14~vordercn Licht des Beiwagens,. 1o, Kootrollampe, i6. Zentral-

scamltery: 1T Zindscaltiesel, 18, Sicherung, 19. .Abblendschalter, I.. Schalter = __

i, profesy Unat: kKleines - Dicht, . 21 Signalknopt, 2. Ziindungsstellhebely -

mﬁ:-rm;'mﬂmi._ﬁes:'ﬂeiwagem o4, . 15, 26; Hochspannuneslettungen, .

Wt g e 30 Nlederspannungaleitungen, 3i.,; 33: -Lichtlaitungen, des Bel-
e apens ol
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Bild 26 mit dem Relaisregler RR — 31. Diese Skizzen sind genau
gezeichnet und geben eine gentigend klare Vorstellung von dem
Arbeitsprinzip der Elektroapparate und von der Montage der

Leitungen. ’

-

Lichtmaschine und Relaisregler

- Das Motorrad M — 72 hat eine Gleichstrom-Lichtmaschine der

Type G — 11 — A it Shuni-Erresung. Die Lichtmaszchine mit
. der nomindlen Spannung von § Volt und dér nominalen Strom-
stirke von 7 Ampere ist zur gemeinsamen Arbeit mit dem Re-
laisregler RR — 1 oder RR — 31 nach einem Einkabelschema
bestimmt. An dem Lichtmaschinengehiuse befinden sich zwel
AnschluBklemmen, -+ und —. Die Plusbilirzte der Licht-
maschine ist mit Masse verbunden.

Die Lichtmaschine ist die Versorgungsquelle fiir alle Strom-
verbraucher und dient auch zur Aufladung der Batterie wah-
rend der Fahrt. Die Lichtmaschine wird von der Nockenwelle
mit dem Untersetzungsverhiltnis 1 :3 in Drehung gesetzt.” Die
Lichtmaschinenwelle dreht sich also 1%/:mal schneller als die
Lurbelwelie, .

Ohne Belastung entwickelt. die Lichtmaschine eine Spannung
von 6,5 Volt, die zum AnschluB an das gesamte Netz {iber das
Relais ausreichend ist, und Zwar bei einer Drehzahl des Ankers
von nicht mehr als 1350 U/min. Bei der nominalen Belastung
von 7 Ampere gibt die Lichtmaschine eine Spannung von 6,5 Volt

bei einar Drehzahl des Ankers von 2000 U/min.

Aus diesert Angaben ist ersichtlich, dal unmitfelbar nach dem
Anlassen des Motors, wenn dieser die Arbeitsdrehzahl erreicht,
die Lichtrmaschine Strom erzeugt, der zur Versergung der
Stromverbraucher ausreicht, und daB sie sich in das Netz ein-
schaltet.

Der Relaisregler besteht aus zwel elektromagnetischen Appa-
raten, dem Riickstromrelais und dem Spannungsregler. Sie be-
finden sich in einem gemeinsamen Gehduse und dienen zur
automatischen Ein- und Abschaltung zum Netz, zur automati-
schen Spannungsreglung der Lichtrmaschine und zu threm
Schutz vor einer {Tberlastung sowie auch zum Schutz der Bat-
tarig wor einem 7z starken Ladestrom. Das Riickstromrelats ist
ein Schalter, der zur parallelen Arbeit der Lichimaschine mit
. dér Batterie erforderlich ist. Die Lichtmaschine schaltet sich
antomatisch mit Hilfe des Relais in das Neiz ein, wenn die
*’Spanming ‘an “den. Klemmen der Lichimaschine 6,5:-~7,2 Volt

-




72 . -

.o 3 Bild 28 .

Skizze der Elekiroausriisiung mii dem Relzisregler RR - 3L
1, Lichtmaschine, 2, Relalsregler RR.-~ 3l, 3. Batterie, 4. Verteiler, 5. Tnter-
brecher, 6. Zlindspule, 7. Xerzen, 3. Signal, 3, Scheinwerfer, 10. Lampe fir -
grafes und. Klednes” Licht, dl, Standlichtlampe, 12, RfickMcht, 13. Riicklicht
des Belwagens, 14 vorderes Licht des Belwagens, 15 Kontrollampe, 16. Zete
traizchaliter, 13- Zindzehiitssel 18 Sicherung, 19: Abblendsehaiter; 2q;-Soraiter
i groBes -und. kisines Eicht, 2t Signalkhopf, 22. Zilndungsstellhebal,
.23, Lampensicherung des Beiwagens 4., 25, 26. Hochspannungsisitungen,
T My M. 300 Niederspannungsleitungen, 3I., 32, Lichtleitungen des Betw
- - - wre Ll ' wagens _ . " ' .
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rreicht, d. h. wenn die Spannung der Lichtmaschine grofler ist
als die der Batterie. Die Lichimaschine schaltet sich vom Netz
ab, wenn ihre Spannung geringer als die der Batterie wird und
wenn. iiber die Lichtmaschine Strom von der Batterie abzuflie-
‘Ben beginnt. Die Stirke des Riickstroms, bei dem sich die Licht-
‘maschine vom Netz abschaltet, ist gleich 0,5—3,5 Ampere,

Der Spannungsregler ist ein elektromagnetischer Vibrations-
apparat. Er schaltet periodisch einen zusétzlichen Widerstand in
den Kreis der Erregerwicklung der Lichtmaschine ein. Hier-
durch erreicht man die autornatische Spannungsregulierung der
Lichtmaschine bei einer Veréinderung der Drehzahl des Ankers
und der Belastung dar Lichtmaschine. Der Spannungsregler
reagiert nicht nur auf die Héhe der 3pannung, sondern auch
auf die Hohe der Belastung, ohne eine {ibermniBige Belastung
suzulassen. Dies erreichi man durch eine Verringerung.der zu
regelnden Spannung bei einer Erhéhung der Belastung der
Lichtmaschine.

Der Relaisregler ist von der Herstellerfirma einreguliert und
bedarf keiner Pflege. Die Fabrikeinstellung zu verletzen oder
den Relaisregler zu Gffnen, ist streng verboten, Das Geh#use ist
plombiert, und falls-die Plombe entfernt wird, werden bei einem
Defekt keineriei Reklamationen von der Fabrik anerkannt.

Bei-der Montage des Relaisreglers am Motorrad muB man dar-
auf achten, daB er eine zuverldssige Verbindung mit der Masse
‘hat. Hierzu befindet sich unter einem der Béfestigungsbolzen
des Relaisreglers ein. spezielles Metallplétichen. Dieses Platt-
chen darf bei der Montage des Relaisreglers nicht beschadigt
werden. Bei dém Relaisregler RR — 31 ist die Masse das Appa-
ratgehduse selbet, das mit der Masse des Motorrades durch dis
Befestigungsschrauben des Relaisreglers verbunden ist. Auler-
dern befindet sich als sicherer Kontakt auf der rechten Apparat-
seite eine Spezialklemme.

Die Lichtmaschine G — 11 — A wird an dem oberen Teil des
Motorgehduses an einer speziell vorgerichteten Stelle montieri
und vor-einer Achsverschiebung durch einen speziellen Anschlag
geschiitzt. Die Lichtmaschine wird durch einn- Spannband be-
festigt. Da die- Ankerwelle dér Lichimaschine exzentrisch zum
Gehiuse. gelagedt s, wird die Ludt swischien den Rodzldner
‘durch eine Drehung der Lichtmaschine reguliert. Die Luft soll
-¢g- seifi, daB die Rider nach dem Anlassen des Motors kein Ge-
‘titisch. machen, andererseits sollen sich’die Zihne- aber auch
‘richt féstfréssens T '
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'Eei einer zufalhgen Dehnung des Spannbandes kann eine Dro-
‘hung der Lichtmaschine erfolgen. Um ein Fressen der Zihne
- ZH- verhmdern, mufy die Lichtmaschine auf dem Motorgehiuse
-so montiert sein, dal sichr ihr Rad rechits von der Gehiusezchse
befindet, wenn man von der Seite sieht, gegeniiberliegend vom
Antrieb,

Das Rad der Lichtmaschine wird auf der Ankerwelle mit Hilfe
.- eines Lingskeils befestigt und stiitzt sich mit seiner Kante auf
- den inneren Laufring des Kugellagers. Bel der Montage des
Rades mul} man es fest bis an das Lager bringen. Bei einem
- strammen Sitz des Rades ‘auf der Welle muB man den Lager-
- dedite] 2 (Bild 27) abnehmen, diaé Lichtmaschinenwelle (von der
Seite des Kollektors her) auf irgendeine Stiitze stellen und das
Rad mit einem leichten Hammerschlag aufpassen.

Perlodigch, alle 300 km, mufi man die Lichtmaschinen-Befesti-
gung am Motorgehfuse und die Befestigung der Leitungen an
den Klemmen kontrollieren. Wenn sich das Spannband gedehnt
hat, mull man es nachzishen. Erforderlichenfalls mu man die
Luft in den Zahnrédern wie oben angegeben einregulieren.

r

Bild 27

Die Lichtmaschine G — 11 A
_1, Rad, 2, Lagerdecksi, 3, SBchutzband, §. BUrstenfeder, 5. Birste, £, Koliektar

A]le Bﬂﬂl} bis Eﬂﬂﬂ km. mull man den-Zustand der-Bilirsten unu
_des. Kollektors priifen. Hierzu muf man das Schutzband 3 ah-

nehmen, dig-Biirstanfeder anheben und nachseher, ob sich die
Biirstenr in' den Haltern leicht verschieben. und oh:sie nicht zu .
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hr abgenutzt sind. Wenn die Biirste festsitzt, muB man sis
ind den Halter mit einem mit Benzin getrinkten Lappen ab-
eiben. Wenn eine oder beide Blirsten stark abgenutzt sind, sind
2 durch neue zu erseizen; die man vorher mit Sciimirgelleinen
" Kollektorbogen eingeschiiffen hat. Im Falle einer WVer-
chmutzung oder einer Verélung des Kollektors muf man ihn
mit einem mit Benzin angefeuchteten Lappen abreiben. Peri-
disch mub auch das Ankerlager von der Seite des Kollektors
Ter geschmiert werden, wozu vorher der Lagerdeckel abzu-
Eehmen ist. |

T;_Tm beim Zerlegen und Zusammensetzen der Lichtmaschine und
nderer Apparate der Elekiroausriistung keinen Kurzschlufl zi
‘bekommen, mufl man vor allem die Batterie von der Masse
:trennen. Wenn wihrend der Fahrt wesen irgendwelcher Defekte
‘die Kontrollampe nur bei hohen Touren des Motors ausgeht
‘oder nicht ganz ausgeht, so ist es zur Kontrolle des intakten
- Zustandes der Lichimaschine und des Relaisreglers erforderlich,
-in folgender Welse vorzugehen:

1. Es ist die intakie Verbindung der Leitungen zu priifen.

2. Die Leitungen von den Klemmen -+ und — der Licht-
o maschine sind abzunehmen, die +-Klemme ist durch
irgencdeinen Leiter auf Masse zu legen, zwischen der
- —Klemme und der Masse eine transportable 6-Volt-Lampe
einzuschalten und der Motor anzulassen, Wenn die Lampe
brennt, so bedeutet dies, daf die Lichtmaschine in Ord-
nung ist. Man mull daran denken, dal man bei einer sol-
chen Kontroile den Motor nicht mit hohen Touren laufen.
lassen darf, da sonst, wenn die Lichtmaschine in Ordnung
ist, die Lampe unweigerlich durchbrennt. Nach der Kon-
trolle miissen die Leitungen wieder an ihren Platz gebrachr
werdern.

3. Wenn die Lichtmaschine in Ordnung ist, mufl man zur

- Kontrolle des Relaisreglers die Leitung, die von der

Klemme R des Relaisreglers ausgeht, von der Klemme 30/51

des Zentralschalters abnehmen und eine Lampe zwischen

dieser Leitung und der Masse einschalien. Wenn nach dem

- Anlassen des Motors die Lampe ein gchwaches Glithen zeigrt

oder gar nicht brennt, so heiBt Hies, daB der Relaisregler

"defakt ist. Bei dieser Kontrolle des Relaisreglers kann man

. den”Motor . auf hohe Touren bringen, ohne befurchten zZu
.miisser, daf die Lampe durchbrennt.’
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Die Batterie

Das ‘Motorrad hat eine 6-Volt-Siure-Batterie mit Bleiplatten,
Type SMT — 14, mit einer Kapazitit von 14 Amp./Std. Der
Pluspol wird an Masse angeschlossen, der Minuspol an das
Neiz.
Die Batterie ist die einzige Stromguelle des Mgtorrades im
Stand und bei der Arbeit des Motors mit niedrigén Touren, wenn
die Lichtmaschine noch nicht die ndtige Spannung gibt, um sie
tiber das Relais an das ganze Netz anzuschlieGen,
Bei einer Nacntfahrt mit voll eingeschalteten Stromverbrau-
chern, bei zeitweiligen kurzen Uberbelastungen, beim Einschal-
“ ten des Signals und bei geringer Geschwindigkeit im 4. Gang
. ist die Stromabgabe der Lichtmaschine unzureichend und wird
. durch die Batterie erginzt. Dechalb empfichlt es sich, um ein
Entladen der Batterie zu vermeiden, bei nichtlichen Fahrten in
der Stadt bei guter StraBenbeleudltung mit kleinem Licht zu
fahren. '
Wihrend der Fahrt muB man darauf achten, dafi die Baiterie
nicht fibermiBig entladen wird. Bet einem starken Entladen der
Batterie bedecken sich die Platten mit einer Schicht von schwe-
felsauremn Blei, d. h. es erfolgt eine Sulfatierung der Platten.
Das schwefelsaure Blei der Platten ist eine bestindige Verbin-
‘dung. Eine Batterie, bei der die Platten mit schwefelsaurem Rlei
{iberzogen sind, ladet schlecht auf.imd entladet sich sehr schnell,

Den. Grad der Aufladung einer Batterie kann man nach der
Spannung und der Dichte des Elekirolyts beurteilan, Die Span-
nung eines jeden Elements einer voll aufgeladenen Batterie ist
gleich 2,1—2.2 Voli. Bei der Entladung {81t die Spannung schneil
auf 2 Volt und senkt sich dann allméhlich bis auf 1,7 Volt. Auf
keinen Fall-darf die Spannung unter diese Grenze gehen.

Sicherer ist die Feststellung des Grades der Ladung nach der
Dichte des Elekirolyts, die mit einem Ariometer gemessan
wird, Die Dichte des Elektrolyts soll bei einer voll geladenén Bai-

1.285 entsprichi. Im Winter, bei starkem Frost, mufl man das
spezifische Gewicht des Elektrolyts bis anf 1,3—1,32 (33—35°
Baumé) bringen. Wenn, wihrend das Rad in Betrieb ist,.sich
das spezifische Gewicht bis auf 1,25 verringert, so heiBt dies,

_Eme Vernngerung des spemﬁschen Gemchts unter 1,25 .ist un-
,zulasmg Di¢ Dichte des Elektrolyts ist alle 1500 ¥m oder alle
zwel Wochen zu kontrollieren.
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daf die Batterie leer ist und unbedmgt aufgeladen werden muﬁ ’

terie 32° Baumé betragen, was einem spezifischén Gewicht von




f die Dichte des Elektrolyts muB man besonders aufmerksam
Winter achten. Man mull berticksichtigen, daB eine voll auif-
sladene Batterie erst bel einer Temperatur von minus 50° sin-
fiert, wihrend dies bel einer entladenen Batterie bereits bei
nus §° der Fall ist.

'er Stand des Elektrolyis in der Batterie soil die oberen Platten—
fnder um 10—15 mm Gbersteigen. Wihrend des Betriebes ver-
ampft das Wasser. Deshalb mufl man, wenn der Stand des
lekirolyts in der Batterie niedriger ist als die angegebene
renze, destilliertes Wasser auf die Elemente nachifillen,

an mul darauf achten, daB die Batterie stets sauber gehalten
rird und daB die Offnungen in den Verschraubungen nicht ver-
schmutzen., |

Bei lingerer Aufbewahrung ohne Nachladen entlddt sich die
Batterte allméhlich. Wenn die Batterie lingere Zeit nicht ge-
raucht wird, mufl man sie monatlich etwa 2 Stunden aufladen
oder sie mit 1-Ampere-Strom entladen, das Elekirelyt abgiefien.
die Elemente mehrere Male mit warmem Wasser ausspiilen und
die-Batterie in trockenem Zustand aufbewahren. Wenn geladene
:_Eatterien lingere Zeit stehen, mul man sie jedes Halbjahr nach-
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IWenn die Batterie in Betrieh. Ist, mussan die Klemmen immér
mit einer diihnen Schicht von tectmmcher Vaseline cder Staul:fer—
'fe.i:t versehen sein, : )

Heue Motorrider Erhalten rhe Kiufer sowchl mit geladenen als
auch it trockenen, ungeladenen Batterien. Trockene Batterien
miissen vor Inbetriebnahme mit Elektrolyt (GOST 667—53) mit
einem spezifischen Gewicht von 1,120 und einer Temperatur von
20—25% vollgefiillt werden. Um Elektrolyt herzustellen, muB
man Batterie-Sehwefelsiure in destilliertes oder Regenwasser
giefen, aber nicht umgekehrt, Die erste Ladung beginnt
2—3 Stunden nach dem Auffiillen derElemente mit Elektrolyt -
und mit einer Stromstirke von 2 Ampere. Wenn die Spannung
in jedem Element 2,38—2,42 Volt erreicht hat, wird die Strom-
stiirke auf 1 Ampere gesenkt und das Aufladen bis zum Schiug
fortgesetzt. Das erste Aufladen dauert ungefihr 35-—43 Stunden,
Die Anzeichen der Beendigung des Aufladens sind: g) reichliche
' Gasaussr.‘.heidung inr allen Elementen, b) Bestindigkeit der Sﬁan— o
gnunz an den Fdlenr der Elemente im Laufe von 2 Stunden, ¢} Be-
‘é'tﬁndlgkmt der ch'hte des Elektralyts im Laufe von. 2 Stunden.

Beu-n Auﬂadan soll dis Temperatur des. Elektmlyts 45 ° nicht
HBersteigen, Wenn dis Temperatur héher ist. mufl das Awuwf-"




laden unterbrochen, das Elektrolyt auf 30—35 © abgekiihlt und
das Aufladen erst dann wieder fortgeseizt werden.:

Nach dem ersten Aufladen emipfiehlt es sich, bevor die Batteria
eingebaut wird, sie ein- bis zweimal wieder zu entladen und
dann wieder aufzuladen,

Die Aunfladung erfolgt mit dem Strom eines Zehnstunden-
“Regimes laut der Tabelle fiir die Baiterien SMT-14..

%f:éﬁ: d:_s Kapazitit in Amp./5t. Endspannung
Regime strorg s : im Element
S in Ampere | nominal garantiert in Valt
10 Std. 1 | 10 — 1.7
3 Std. 3 — 3.4 185
30 Min. 11 — 8,9 1,58

Die Spannung am SchluB der Aufladung wird bis auf 1.7 Volt
eines jeden Elements gebracht, Die zweiie und nichste Auf-
ladung erfolgt mit einem Strom von 2 Ampere, Sobald die Span-
nung eines jeden Elements bis auf 2,38—2,42 Volt gestiegen ist,
wird .die Stromstéirke bis auf 1 Ampere gesenkt und die Auf-
ladung bei dieser Stromstirke bis zum. Schlufl durchgefiihrt.
Mit diesem Strom wird bis zum Schlull aufgeladen, der durch
"che oben angefuhrten Kennzeichen bestimmt wird.

'A.m. Ende der zweiten und folgenden Auﬂadungen wird das
spez:.f:sche Gewicht des Elektrolytz auf 1,285 gebracht durch
‘ZugieBen von destilliertem Wasser oder von Siure mit einem
spezifischen Gewicht von 1,40, je nachdem, ob die Dichte des
Elektrolyts erhéht oder verringert werden soll. Nach Ablauf
von 15—20 Minutten wird die Dichte des Elektrolyts kontrolliert,
und wenn- sie nicht gleich 1,285 ist, wird die Arbeit wiederhoit,
das Elaktrolyt W‘ird abgesaugt und Wasser oder Saure hinzu-
gegossen.

Unterbrecher Verteﬂer. Zindspule, Kerzan

Um am Motorrad M-72 Hochspannungsstrom zu erzeugern, wer-
den gegenwiitig die Unterbrecher-Verteiler BEM-05 und die
Ziindspule IG-4085-B: eingebani. Die Lage des Verteilers W'er.
Adn EJI:T. 28 und die der Zundspule i Elld 29- geze1gt

D‘er:Verteﬂer PM—HE (Eﬂd: 30} besteht aus dem: Da:kel des Ver-
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. Bild 38
Die Lage des Verteilers PM — 05
1. Unterbrecher — Varteiler, 2, Befestigungeteder des Verteilerdeckalz

-

dem Unterbrecner. Der Verteilerdeckel hat drei Anschiiisse fir
Hochspannungsleitungen: den zentralen, dizrch den der hochge-
spannte Strom von der Ziindspule 7um Verteiler geleitet wird
und zwel seitliche, durch die der hochgespannte Strom vom
. Verteiler zu den Kerzan gelaifat wird, '

"Au.f:der Unterbrecherscheibe befindet sich der mittlere Kontakt
! ity Form einer Metallkappe mit einer Feder sowie eine seitliche
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Kontaktplatte. Die Unterbracherscheibe wird am Ende der Ver-
teilerwelle durch einen Spezialkeil mit einer Schraube befestig.
Der hochgespannte Sirom geht vom mittleren AnschiuBl des
Deckels zum mittleren Kontakt der Unterbrecherscheibe und
liber die seitliche Kontaktplatte abwechselnd zu den Kohlekon-

Bild 29 Die Lage der Ziindspule IG — 4085 — B

takten der seitlichen Anschlilsse des Deekels, von wo er iiber -
die Hochspannungsleitungen zu den Kerzen gelangt.
Der Unterbrecher besteht aus einern Gehiuse und einer Sche1b...
-auf der der Hammer und der AmboB befesiigt sind. Bei einer
Bewegung des Zindhandhebels auf der linken Seiie des Lenkers
zieht das Seil an der Scheibe und dreht sie, wodurch auch die
Friih- und Spitziindung eingestellt wird. Auf der Scheibe ist die
Schraube 3 mit einem exzentrischen Kopf (Regulierexzenter) be-
fastigt, der in einen' Ausgschnitt des Geh#uses hineingeht. Je
nach der Stellung des Exzenters in-die eine oder andere Lage
veriindert sich der maximale Winkel. in dem sich die Unter-
brecherscheibe drehen kann. Bel der einen dulBersten Stellung
des Exzenters kann sich die Platte um 15 ° drehen, bei der
zweiten um 20 °, wobei die VergriBerung des Drehwinkels der
Scheibe von 15 auf 20 © in der Richtung einer Vergréfierung des
maximalen -Winkels der Friihziindung entsteht. Der minimale -
Winkel der Spétziindung bleibt unverdndert. Nach der Einstel-
:lung des Exzenters in die gewlinschte Lage rnuﬂ man-ihn mit
einer Kontermutter sichern. .
Imi‘gberen Teil des Unterbrechergehduses ist ein Kundensai:ur
: _g;z;gebal._lt,_:;erl zur Verringerung der Funkenbildung der Unter-
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cherkontakte und zum Schutz var einer V erbrennung dient.

Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten soll bei voller
Hnterbrechung 0,4—0,5 nm sein. Zur Einstellung des Abstandes
ul man die Arretierungsschraube 12 (Bild 30) 18sen, die den
bof} festhilt und digsen nach der einen oder anderen Rich-
ing verschieben, indem man die Schraube mit dem Exzenter-
opf 13 dreht. Nach der Befestigunug der Schraube 12 ist noch-
als der Abstand zwischen den Kontakten zu priifen.

uf der Unterbrecherscheibe ist sine Stlitze mit siner Feder
und Filz angebrachf. Dieser Filz dienmt- zur Schmierung des
niterbracherfingers. Den Filz mull man mit Ol trinken, ent-
rechend den Angaben, die in dem Kapitel ,,Sd‘lmmmng des
Motorrades” gemacht sind.
Die Unterbrecherscheibe 20 wird auf die Welle aufgesetzt oder
on ihr heruntergenommen und zwar in einer solchen Steliung,
wenn sich die Schraube gegentliber dem Ausschnitt im Unter-
brechergehfuse befindet. Die Scheibe wird mdglichst tief auf
das Ende der Welle gesetzt, aber so, daB sie nicht den Hammer
" des Unterbrechers klemmt,
 Bevor man den Unterbrecherdeckel aufsetzt, muB man das Vor—

handenSEm der Federklemme, der Kohlen und der Dichtungen
m Paciral lrnn'i'rgl_here_n

Fur den Motor des Rades. M-72 verwendet man Kerzen der
Type NA 11/11 A— U mit dem Wirmewert 145. Der Abstand
zwischen den Elektroden der Kerzen soll 0, E—G 6 mm sein. Die
Emstellung des. Abstandes erfclgt durch das’ Bzegen der seit-
ichen Elektrode.

Nach jeden von dem Motorrad zuruckgelegten 1500 krn izt

olgendes erforderlich:

1. Es ist der Zustand der &rhmtsﬂachen der Kontakte des
Unterbrechers und die GroBe des Abstandes zwischen ihnen
zu prufen. Wenn die Kontakte abgearbeitet oder abgebrannt
sind, so mull man den Hammer und den AmbeB abnehmen,

die Kontakte mit einer Kantaktfeﬂe s@ubern und mit
Eenzm wascharn,

2’ Man mub den Abstand der Elekiroden der Kerzen priifen

.. und sie erforderiichenfalls von Olkohle reinigen.

3_ Man muB alle.3000—3000 km die Verbmdungen der LEI—

) tunupn anf Slcherher.t prufen SEL SR, :
_;UH.E' Ausseizen des Motors und dle Schmer:gkmt ﬂder sugar che--
_ﬂ’mndghcﬁkext des! Anlassens- des-Motors kannen auf-verschie-
denen Griinden “durch- Defekte der Ziindapparate befuhen. _ -
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- " Bild 30
- U;l_tprhrecher — YVerteiler PM — 05

1. Gehduse, 2” Drefistheibe, 5. Schraube, 4. Behranbe, 5. Ausschnitt im Gee -
hiluse, 6. Ansechlag, T. Feder, g, Regulerznsehilae, % Hammer, 19, AmbaB,
11, Unterbhrecherhammer, 12, Arretierungsschraube,. 13, Schraube, 14, Konden-
sator,. 15. Scheibe, 16. Schraube, 17, isgierte Klemmae, 18, Leitung, 19.- Loch
“ittr. dle' Schraube, 21. Unterbrecherschelbe. 21. Deckel - mit Koatakfen,., -
122 Kappe mit Fedar, 13, Hontaktplatte, 4., 29, Anschlfisse fir Leltupgen, - =-
*7 oomowel. 26, Kohlekontakt, 27, Miftelkontakt, a) Filzhtirste - n. -




D;e hauptsachhdmten sind folgende:

l. Verdlung der Unterbrecherkontakte: in diesem Falle mui
“man sie mit einem in Benzin getauchten Lippchen abreiben
und verhindern, daB Ol in den Unterbrecher gelangt.

Festklemmen des Unterﬁrecherhammers}
Verbrennen der Unterbrecherkantakte,

Kurzschlufl im Kondensator {der Kondenszator ist durch-
creschlagen}

. Ve—ruﬂremlgung der Kerzen ’

Risse in der Isolierung der Kerzen.

Durdlscnlagen der Umwicklung der Zundsnule

Entladen der Batterie.

9. Leitungsschaden. .- -

Eine Uberhitzung des Motors kann durch Spitziindung infolge
deg Klemmens des Seils der Z{indleitung oder durch das Klem-
men des Unterbrecherhammers eintreten.

N

e

Am Motorrad befindet sich ein Vibrationssipnal der Type S —
30 — A, das durch einen Knopf am Lenker eingeschaltet wird.
-Die Einstellung des Signals erfolgt durch das Fin- oder Her-
ausdrehen einer Schraube die sich am hinteren Teil des Signals
befindet.

Der Scheinwerfer

Am Motorrad LI-72 ist ein Scheinwerfer der Type FG —6 an-
gebracht, in den aufler einer Zweifadenbirne fiir kleines und
groBes. Licht und einer Standlichtbirne noch das Tachomeier,
der Zentra]zundsd'xalter mit Schliissel und der Abblendschalter
eingebaut sind.

Der Zentralziindschalter befindet sich im oberen Teil des
Scheinwerfers und ist dort mit 3 Schrauben befestigt. Im linken
Tail des Zentralziindschzlters liegt die Kontrollampe, im rech-
ten die schmelzbare 15-Ampere-Sicheruns. Zum Auswechseln
giner durchgebrannten Sicherung braucht man rfur den Siche-
rungshalter herauszudrehen. mit dem zusammen sich die Siche-
' rung herausnehmen 1881, |

‘Wenn das Motorrad stehi, darf man auf keinen Fall den Ziind- -

*"gehliissel ganz eingedriickt fin ZiindschloB stecken lassen, weil
gich 'dann die Batterie iiber die Hauptwicklung der Ziindspule
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1é Kontrollampe brennt, so bedeutet dies, daf die Versorgung

. %yf% % ﬁlfffﬁ/}ff; j
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: : Bild 31 .
Skizze zur Einstellung des Scheinwerfers

Die Einstellung des Scheinwerfers in die richtige Lage, um die
notwendige Richtung des L:chtkeg_els zu erhalten, erfolﬂt aul
lolgende Weise:

. 3. Das Motorrad mit Belastung wird- auf einem ebenen Platz
-vor einer weiffen Wand oder einem Lichtschein in einer
-Entfernung vor 10 m- b:s zwm Schemwerferglas aufgeste]l"
(Bild 31).. -+ . - : .

2. Der Scheinwerfer wird in einer solchen Stellung festgehal-
ten; bei der die Achse des Lichtkegels vom. grofien Licht
horizontal ist, d. h. wenn die Mitte des Lichtflecken aut
demn Lichtschirm und die Mitte des Scheinwerfers sich im
gleichen Abstand voem Erdboden befinden.

3. Hierauf wird das kleine Licht kentrolliert. Der obere Ranu
des Lichtfleckens auf dem Lichtschirm muf bei Einschalten
des kleines Lichtes nicht weniger als 10 em unter der Mitte

. des Scheinwerfers liagen.

-

, Die Leitungen | .

DlE' Verbindung der Le1tungen wird in den Bildern 25 und 2!3
gezeigt, Die Nxederspannungalmtungen sind ih Biifideln zusam-"
: meugefaﬁt und Jhaben -zur lemhteren Montage verachiedene
+Farben.:-

all_e_r Strcmverbrauchef von der Batterle erfolgt. DieKontroll- *
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:éﬂﬂﬂ;é{]{](} km muf man den Zustand der Leitungsisolie-
gen und die einwandireie Befestigung der Kabelendstiicke
-Leitungsenden prifen. : -
am guten Zustand der Elektroausriistung hingt der einwand-
e Betrieb des Motorrades ab, RegelmiBige Konirollen der

Die Schmierung des Motorrades

- 'Dis Schmierung des Motorrades soll regelmiBig, sorgfiltig und
: chtzeitig erfolgen, da schon ein kurzes Unterlassen der
Sehmierung Unfille nach sich ziehen und die Maschine un-
rauchbar machen kann '

A A S i S A U

400 1000
2000 5000

100G 2000

] _ eqriehs-&chmie;guﬁgma T

G-




nach jeden 5g00 krm
- o ;ea’en 2000 km

ragh jegen 1000 km -
nach jeden. 500 km

- Bild .33
Schmlerkaﬂe des Motorrades M — T2

:IIL der Tabelle sind dle Sﬂhmlerstellen. die Termme der Kon-

chend der Jahreszeit zu verwendenden Ols angegeben.. Beim

.y Rl

‘dén; 3 mamussen'bem Zusammenban dick mit frischem Fett eiri:

r:ht “ep' ﬁngahe.aﬂe: _SchmmrstelIen.- : -

trollén und des Olwechsels sowie Sorte und Marke des entspre-’

Schmieren der Hauptte:le des Motorrades, die hierzu ausein-
andgrzxmehmen sind; mubB das alte Ol bzw. Fett entfornt wer~

geachmmr:t ‘werden. Bild 3% zeigf die- Sk}zze emes Mutorrade&.'
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Die Sauberung des Matorrades

Nach Beendigung der Fahrt und Riickkehr in die Garage muf
das Motorrad einer. griindlichen Reinigung unterzogen werden,
Das: Motor- und Getriebegehiuse reinigt man am besten mit
einem in Petroleum getauchten Haarpinsel. Lackierte und var-
chromte Stellen werden mif einem weichen Lappen und einem
Schwamm gewaschen, darauf mit trockenem Baumwoll-Lappen
abgerieben. Um den lackierten und verchromten Teilan Glanz
zu. geben. empfiehlt es sich, sie nach dem Trocknen mit einem
Lederlappen zu polieren.

Mit einem Schlauch darf man nur einen abgekiihiten Motor ab-
spritzen. Beim Waschen mulB man einen zu starken Wasserdruck
vermetden, den Strah! nicht direkt auf die Lichtmaschine, den
Regler, Scheinwerfer und Vergaser richten, da die Feuchsigksis.
die In einzelne Teile eindringt, ein Verrosien hervorrufen und
schwer zu iiberwindende und zu beseitigende Defekte der Ma-
schine nach sich ziehen kanno.

Nach dem Trocknen empfiehlt es sich, das Scharnier des hin-
terern, kippbaren Teils des Schutzbleches und die Bremsziige mit
einigen Tropfen Ol zu versehen, um sine Restbildung an diesen
Stellen' zu verhindern, Verchromte Teile soll man immer leicht

einfetten. | - : . _ .
_ Wenn éin Motarrad lange nicht in Betrieb ist. miissen alle Teile

gut und reichlich mit sdurefreier Vaseline eingeschmierst
werden. : N




Schmiertabelle des Motnr_rades M-72

_.QQS--..

= Verwendats.
o & Schiniermittel
TBezelchoung .
ol der Bezelchnung
.- Schmierstellan der Schmierung Sommer Winter
i - +— 39
und und
mehr wenjger
-z 3 [ 3 &
Hadachsen 3 | Alle 2000 km., Bei Rad- Schmier- { Schmier-
wechzzl, apwischen u. mit fotr fett
frisehem Fedt schmiersn
Achisen und 21 Alle MM ki zerlagen, Schmier- | Schmiera
Mocken dar wasehzn u, mit frizehem | fett fett
| Bremspacken Felt schmieren
Radnaben - 4y Alle 100 km Fet: spritzen. Jamier- | Schmiar-
{Reserve . Nach 2008 km Rider ab- iett Lety
falls erfor- nehmen, Naben waschen :
derlich) und frisch scomieren
Kupptungs- 21 alle 1000 km einfetten. Scamier- | Matorendl
ungd Brems- Berm Ubarzang zum fott 1g—13
zeile Winrter Tett abwaschen 1.
mit AMotorendl schmiersn
Stobddmpier) 2| Alls 2000 km waschen u. | Moiorendl|Motarendl
der Vorder- h1 Ltr, frisches O gur 10—18 B
gabel jede Feder gielan
Drucklager 2 | Alle 1000 k' Fett spritzen, | Schmier- | Schrnier-
dar Steusr- Mlcht weniger als gipmal | fetd fett
siula im Janr ader nach 3000 km- .
.. o4  herausnehmen, waschen
und friseh sinfetten
Hebel der T | alle 2000 km mit Fett Schmier- | Motorendl |
Drossel spritzen. Zeim T1Thergang -| fett B
ftlhrung ium Winterbetrielh zer- :
legen., waschen und
entfetien -
Kupplungs- | 2| Alle 2000 km die Achsen. | Sehmier- | Scamier-
und Brems- herausnehmen und frizen | fett fert
hebel schmigran
TTnter- 11 alle 2000 kmn auswaschen | Motorensi Motorensi
brecher undg 2—3 Tropien Motoren- I0—18 &,
. dl aui die Tnterbrecher-
N achse und I—3 Tropien s
| auf dis Filzbiirste
- gGriufeln
Scharnier Z ) Nach 4680 km auseinander- | Schmler- | Sehmier-
_der Zangan- ‘nehmen. waschen Und ett fett
“|-verbindung fyizch schmieren - .
11 | Mstor- A | Taglich kontrollieren und | Motorensli Matorendl
7. igehduse . | | bls zur Marke nachiiillen. 1018 1018
b e .0 b LAlle 1086 km U1 wechzsln :
WlETp Blehts - fx1 §Nach 4000 km Fett.des e "
1 maschine. “oirhinteren Rotorlagers P R -
§ (kinterey- f.ermeuern . L .
h;ager) T Tl E LS e

-




Schmiertabelie des MoturradesM ?2
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- E - Verwendets, :
3 - . -
am Eezﬂmpqu‘ * :.achmiermttte:._

- tar Beieichnung

=1 Schimerstallen der Schmisrung Sommer Winier

=ad ' + 30 4 5a

A [ y1s3 und

meanr weanizer

1 2 3 P s - &

i3 | Luftfitter 1| Avswaselen und nach otorendl| Motorarnst

¢ ke 01 wwarchseln, Aanf =15 - 3
besonders staubizen

dtrzben alle 50200 km

weachseln

14 Getriehe- 1 Mach 108 km kontrollle- Motorendl | Motoranidl
gehduse ten uad ewvil. nachfillen. 16—i& B
: wWach 00 km waehseln

15 | Fulflschalt- 1| Taglich zehmiaren Sehmier- | Schitier-
pedal. . fartt fetr

15 | Vorderss 1 |-Alle 1000 km schmiersn Schmisr- SCP!n'Le‘
Saitelzelent: fatt fertt
Flﬂd“—"-‘g“—ieﬂk | Alle 10 km scamieren Motorensoi| Matarencl

17, | Gelenke der | I | Alie 2000 m zerlagen, Motorendl] Motorandl

“.. FZuszhsbel der| waschen. und schmieran .

" | Fulibremze : : S . .

. |.Gelenk des- | 1.}-Alle 2000 km zerlegen. Searaer- | Sehmiar-

- —'Erernsped.als waschen und schmieren fatt fer:
" 1p. | Elnteres 1 Alle 1830 Xin schmisfen Schmalar- | Sthmler-
. Satteigalenk tett fett
| Fader- 4 | alle 1049¢ &rn schmisren hotorendl| Mororeans)
sgharniere .
— I —— -
1 mardan- 1| Alle 000 xm schmiarap, F Senrmier- | Schmier-
- bowellengelenk Wenn sich Schunutz- unter | fett fett
1 L der HFappe befindat,
. B AUSWAsokan
%4 | Links und 3] Alle 1000 km sehmieren, Sehmier- | Schmier.
recnta MNach #E¢ m, aber aicht | ferr fett
 Aufhingung weniger als einmal ipx
B Jahr zerlegan, wasche=g
L or und frisch =chmisren
28 | Gehduse der| 1| Alle 200 km kontrollieren, | Trans- | Trans-
: Kraftiiber. -evtl. maehfitlien, Mach miggions-] Missiong- .
(Fagung 40 km ablaszen, Sommergl] Winterdl
- waschen und f—lsmes L . L
auiitilien . _
- 9;11& 2000 E-tm. schm:ererr' ) Motnrer;f_:frf:uiutp;ena]':;_ :
Schutzble:‘hﬂ- ' : '
'-Hmmarntem Low- PR

— LT S Y - a - e a 7 AT

23 | rederschune| 2 | Aile 1000 ket schmisran, Schmier- | Schmiar.
Hal hesonders stashigen fatt fett .
Sirafen tdglich

il | Scharniers 1| Alle 2080 km schmieren Schmler- ;I:mrenﬁﬁ
des Gepdck- et .

- raumdeckels

32 | Tachometer-| 1t | alle 20600 km waschen Motorensll Motorend]
spirale und friseh schmiaren .

13 | Achslagerdes| 1 | Alle 100 km schmieren Sehmier- | genmier-
Hebels dar : - fatt fott
Torsions-
welle

66—
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Teahmsche Charakterzs’uk

1. Hauytda{en : - T

1. Radstand des Motorrades (unbelastet} 1430 mm-
2. ‘Bodenireiheit 130 mm.

3. Linge des MMoiorrades ohne Beiwagen 2230 mm
Breite des Moforrades mit Beiwagen 1850 mm
Hhe (bis zum Zindschlissel) 1000 mm
Gewicht des Motorrades, getankt 370 kg
Hochsigeschwindigkeit 83 km:St.

Inhalt des Benzintanks 221

Benzinverbrauch auf 100 km bei der Fahrt mit
Beiwagen auf ebener asphaltierter Chaussee
mit einer Geschwindigkeit von 50—80 km/St. 71
8. Aktionsradius 300 %m

Mo

. II. Der ¥otor

. Motor: Zweizviinder, Viertakfer
10. Bohrung: 78 mm
11. Hub: 78 mm
12. Hubraum.: 748 ccm L

13.. Kompression: 5.5 - - =
14, Kihlung: Luftkithlung S T AT
‘15, Ventillage: unten ™ .. = R e
'16;, Hachstleistung bei 4600 U/min: 22 PS' e
17 Schmiersystem: kombiniert e L
18: Inhalt des Olbehilters: 21 -~ - - -
19. Vergaser: ¥-37 '
20. Anzahl der Vergaser: 2

) ' 1. Kraftﬁheﬂragung _ o
71. Kupplung: trocken, Zweischeibenkupplung I
22. Getriebe: Zweigang, Vzersmxengetrlebe :

23. Kraltubertragung auf das Hinterrad: durcn Kardanwelle -
- 24, Ubersetzungsverhilinis: : )

- Gang =  Getriebe " Gesamt <~ "__'"_
Ceez.. o LT 36 . _. 1883
oo 2 T 228 " -10,35.

. LT . .185
_ S R TR Eﬂl
22 Olmennp TT'I'I anmr:hp n R N fy T _.,:L,":;‘

W

!42&, :Ejlrneng_e m c}_er ?f.'raftﬁbertragung Ur 1’1' 5 I

e L kI I -}




IV, Fahrgestetl '

27, Rahrnen: 'unzerlegbarer' Rohrrahmen | : -
28. Voardergabe!: Teleskc:-pgabel mit hydraulischen Stol-

. dampfern .
29. Hinterradaufhingung: durch Federn
30, Rider: auswechselbar
31. Reifengrélle: 3,73 419
32. Reifendruck: Vorderrad 1,3 atl
' Hinterrad 2.5 atia

) -. Beiwagenrad 1,5 atd

33. Befwagen: Personenwagentype fiir 1| Person :

V. Elekiroaosriistung

34, Zlindungssystem: Batterie

35. Batterie: SMT-14 6 Volt 14 Amp./Std.

36, Lichtmaschine: G 11 A § Volt 453 Watt
37: Relaisregler: RB-31 y

8. Verteiler: PM-05

39. Scheinwerfer: FG-6

- 40.. Signal: 5-35

.41, Ricklicht . ‘ _ - " L
=42, ¥ordere Belwagenlampe .-° - 7 7 ST
saduHintere Defwagénlampe, .. - - oo n o T
o Zum Mntcrrad M 72 gehc}ren _
Eme Pflege- und Betnensanwe*sung L o .: .. |
_. - . o Werkzeng
"1, Werkzeugtasche ....... e T T B

I
2; Schraubenzieher ..... e ——
3. Flachzange ... . . S e L ';: IStur_'k
4 Schraubénsehliissel 8X10 .. .. S '
.5.‘Schraubensdﬂussel 12X14 ....... i}
8 Schraubenschliissel 14X17 ... 0. ... .00 1
“7-Schraubenséhliissel 10X 27 . 7. L 52000

o - Rt a

H:..‘{'_Schrauhenschidss-el 36><4I ]

- ,...-.,_1___ e =TI T LT

”":T.. Schraubenﬂcﬁfuss&l -

f-xq.u‘-v",!.w-_-. S PlAT e e n

_GSjed{sdlIussel 10TT

e e e e B e ) I .:...“'.-'—---J Lt "'"‘ L

= oA m mom TP F R ORE RN F WA BOF Opus o




- Steckschliissel 123 19

. 1 Stiick
13. Stedeschlissel 14 mm ..., 00 1 Stiick
13. Kerzenschliissel 2222 ..., .. . - . 1 Sttick
14, Kc:mibmatmnsschlussel ........................ 1 Stiiclk
15. Dcrrn ........... 1 Stiick
16. Steckschliissel ;.......... .. P 1 Stiicic”
17. Lufidruckmesser ..o I Stitek
18. Montierhebsl ...... . . e .. 2 Shiick
19, Verbandkasten ......... ... .., 1 Stitels
20. Reifenpumpe- .............. . . " 1 Stitek
2l. Fettspritze ........ ... ... . . e 1 Stiick
22. Schliissel zur Elnstellung des Exzenters und ger '
Pase ... LT T 1 Stiick
23. Hammer mit Stiel . I P | Stiiek _
24¢. Kontaktfeile ... .. N e . 1 Stiick -
25, Fihllehre 0, 1 und El dmm . o e sed 1 SHick
28, Schliissel 11 Emse'*lﬂ ...... ....... R I StHick
I Ersatzteile == - B
L Rerzen ..;............ e 2 Stiiek
‘2. Reserverad kompl. ..o00 L0 R R T U | Stitek
3. kurze Speichen .., ..., i o cesienT. 20 Shick
4. Ziindschltissel .....<. ..., SRR oo 2 Stick
3. Schliissel zum Werkzeugkasten .............. «.. 1 Stiick
6. lange Speichen ...................0. .. . 5 Stiick
7. ET-Kasien fir leltmasc:hlne S e, ... 1 Stilck
8. Zylinderkopfdichitungen - ...... ... ... . 2 Stiick
9. Bicherungskasten filr. Scheinwerfer & 5., .. 1 Stiick
10. Tachometarsplrale Ceeetane e 1 Stiick
11, Olabstreifringe 0 0 o o ... 2 Stiick
12. Kampressmnsrmge T S P iaeia 4 Stiick
18, Nipel .oo...e0 0 w.w.... 10 Stiick
. Benzinschiauch lang ... .... ... eedieve 5 1 Shiick
Benzmschlaudl kurz L lstuf—‘k
Kupplungswl - '.*'.“.:,':. L e IStur:k. L 4



MINISTERIUM FUR MASCHINENBAU
HAUPTVERWALTUNG MOTORENINDUSTRIE
"STAATLICHE IRBITER UNION-MOTORRADFABRIK

[

Pafs Nr. ...

Das Motorrad M-72 mii Beilwagen ist entsgrechend den Zemh-
nungen und technischen Bedingungen _herges.te.lt,. es ist aus-
probiert und von. der Abfeilung Tedmisché_ Konirolle ab-

Das Motorrad kann in Betrieb 'ganufriiﬁen werden. -

I Mutur Nr: ._ - .' : :
- Getriebe Nr. S | ' e
: Beiwagen Nr.. - -

* Do

2P 2

A.usiieferungsdatuni . - ) | 195
~ Das Tachometer zeigt bei der Auslieferung
MOTO MOSCOW
RUSSISCHE MOTORRADER & TEILE Lratum

Gernot Brandt
Osazbriicker Sir- 22+ D49170 Vange

x 2 e Lo D A A e T A L

“Tel. 0 5476 - 16 48 - Fax 16 49 :
) __‘Stempal_ | - Unterschriften i

~13 -




Zur Verbesserung der Mascﬂme ader emzelner Aggregate wenue"
man sich an die Fabrlk '

' Stadt Irbit, Swerdlcwsker Gablet, Lrblter_Motnrradfabrlk'
Genehmlgt“ '
Obermg, der Ir“mter ‘ﬂntc-rranfabnk

L C}ktcber 1953




